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Sammanfattning

Skane &r en av landets storstadsregioner med 1.3 miljon innevanare och star dar-
med for en betydande del av Sveriges ekonomi. Hélften av allt gods som skickas
till eller ifran Sverige passerar ocksa genom Skane. Vastkustbanan, Sodra stamba-
nan, E22, Oresundsbron och E6 samt de internationella hamnarna Helsingborg,
Malmo, Trelleborg och Ystad utgor noder och strak for gods och persontrafiken till
och fran Sverige.

Skane har en flerkarnig struktur som innebar att transportsystemet ar en forutsatt-
ning for att en gemensam arbetsmarknadsregion skall fungera.

Skane har idag problem genom att den stora inflyttning som skett i regionen har
inneburit att forvarvsfrekvensen och produktiviteten ligger under landet i 6vrigt.
Dessutom har inte omstallningen till de mera kreativa branscherna kommit sa langt
som i 6vriga Sverige om man undantar sydvastra Skane.

Skane har lange arbetet med att skapa ett hallbart samhélle och detta géller bade
ekologiskt, ekonomiskt och socialt. Genom att pa olika satt arbeta vidare med detta
kan Skane dven fortsattningsvis vara en foregangare och visa pa positiva exempel.

Transportsystemet ar da viktigt for att skapa kontakt mellan de olika delarna av
Skane och kunna jamna ut de skillnader som finns mellan Gstra och vastra Skane.

Storningar pa de stora godsstraken da framforallt Sodra Stambanan och fortplantar
sig upp i Ovriga Sverige och innebdr idag stora kostnader for samhéllet och foreta-
gen.

Skane &r genom sitt universitet och sina hdgskolor en innovativ region med manga
internationella kontakter. Genom att pa olika satt visa pa den innovationskraft som
finns har kan man bli ett foregangsomrade och viktig besokspunkt. Det omrade
som vara besokare forst kommer i kontakt med ar transportsystemet och den vikti-
gaste forutsattningen ar att det upplevs som tryggt och sakert och kan uppfylla
transportbehoven men hér kan vi ocksa pa olika sétt visa var innovationskraft.

Skanes ekonomiska utveckling paverkar i mycket hog grad Sveriges ekonomiska
utveckling genom att regionen som en av 3 storstadsregioner bidrar till en stor del
av landets BNP. I den analys som WSP har gjort ser vi att transportsystemet har en
avgorande betydelse for Skanes fortsatta ekonomiska utveckling, men att det ocksa
paverkar verksamheter i Ovriga landet genom det sarbara transportsystemet for
gods.

Det samlade utredningsarbetet har indikerat att Skane far svart att uppfylla sina
tillvaxt- och hallbarhetsmal om inte omfattande satsningar gors inom transportom-
radet. De identifierade behoven 6verskrider avsevart de satsningar som kommer att
genomforas. Ett antal olika trafiksystemsatsningar ar mycket angelagna om Skane
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skall kunna uppfylla sina tillvaxt- och hallbarhetsmal. Det identifierade behovet ar
avsevart storre an de satsningar som finns inlagda i nu liggande planer.

Denna rapport skall kunna utgora ett underlag for en fortsatt diskussion mellan sta-
ten och aktdrerna i regionen om ett infrastrukturpaket for investeringar i Skane.

Utgangspunkten for arbetet ar att ett forslag pa Skanepaket skall finnas med i det
underlag som skickas in till departementet tidigt 2013 och som bygger pa proposi-
tionen som kommer hdsten 2012.
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1 Bakgrund

Skane &r en av landets storstadsregioner med 1.3 miljon innevanare. Halften av allt
gods som skickas till eller ifrdn Sverige passerar ocksa genom Skane. Vastkustba-
nan, Sodra stambanan, E22, E6, Oresundsbron samt de internationella hamnarna
Helsingborg, Malmo, Trelleborg och Ystad utgor noder och strak for gods och per-
sontrafiken till och fran Sverige.

Skanes flerkarniga struktur skapar gynnsamma forutsattningar att vidga vardags-
geografin genom att utveckla tillgangligheten och 6ka interaktionen mellan orterna.
Med sina stader och nara 250 mindre tatorter har Skane en mycket storre tatortstat-
het an nagon annan del av Sverige. Relativt dvriga Sverige ar avstanden korta.

Det finns tydliga inomregionala skillnader, men den flerkdrniga och tata ortstruktu-
ren gor en positiv utveckling maojlig i hela Skane. Skanes sju regionala kérnor —
Malmd, Lund, Helsingborg, Landskrona, Kristianstad, Hassleholm och Ystad spe-
lar viktiga och olika roller for denna utveckling. Skanes flerkarnighet ar inte sjalv-
klar. Sydvéastra Skane dominerar den regionala utvecklingen. Oresundsbron, som
gjort att Skane fysiskt och mentalt kommit narmare Képenhamnsregionen har in-
neburit att sydvastra Skane fatt annu béattre utvecklingsforutsattningar. Det speglas
i att Malmd/Lund och Helsingborg sedan brons tillkomst har haft en stark ekono-
misk tillvaxt. Sydvastra Skane okar sin andel av befolkningen, medan norra och
Ostra Skane tycks ha svart att haka pa.

Skane &r den region dar pendlingen okar mest. For att klara tillvéxten i regionen
utan att ge avkall pa en hallbar utveckling av stad och land kommer fokus att beho-
va ligga pa fortitning. Denna fortatning kommer huvudsakligen att koncentreras
till redan exploaterade lagen — bade i karnorna och i de mindre orterna.

Region Skane har med utgangspunkt i det regionala utvecklingsprogrammet beslu-
tat om strategier for olika omraden. Dessa utgor en grund for det regionala utveck-
lingsarbetet och har skett i samarbete med Skanes kommuner.

Ett antal strategier och planer har beslutats om sasom

» Regionalt utvecklingsprogram

* Regional infrastrukturplan 2010-21

* Nationell infrastrukturplan 2010-21

* Regional systemanalys 2008

» Regional inriktningsdialog 2007

«  ORUS, Oresundsregional utvecklingsstrategi
o Trafikforsorjningsprogram 2012

»  Miljostrategiskt program

e Principbeslut om medfinansiering 2009
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»  Kommunala 6versiktsplaner

Dessutom har ett antal strategiska utredningar gjorts som anknyter

Brev till Naringsdepartementet om prioriterade fragor for Skanes utveck-
ling, dec 2011

e Kapacitetsutredningen, Trafikverket 2012

« Tagstrategi 2037 och Busstrategi ”Med buss i Skane”
« Analysmaterial om Skanepaket at SPIS 2011
Strukturbild for Skane

e OECD Territorial Review, 2012

e Framtida hoghastighetstag genom Skane, 2012

e Sparvagnar i Skane (SPIS)

«  Superbussar, pagaende arbete

e ESS Max IV iregionen - TITA

e HH-utredningen, Naringsdepartementet 2011

» Interregionala korridorstudier (TransBaltic, Scandria, EastWest, String,
COINCO North)

«  Godsstrategi, pagaende

«  Cykelutveckling, pagaende

« Milj6 och klimat, bl a Tillhall 2011

» TEN-T, forslag till nya riktlinjer och Connecting Europé Facillity

+ IBU Oresund, 2010

«  Metro Oresund, pagaende

«  Fardplan 2050. Underlag fran Lansstyrelsen i Skane lan 2012
Det samlade utredningsarbetet har indikerat att Skane far svart att uppfylla sina
tillvaxt- och hallbarhetsmal om inte omfattande satsningar gors inom transportom-
radet. De identifierade behoven Gverskrider avsevart de satsningar som kommer att

genomfdras enligt nu liggande planer. Ytterligare trafiksystemsatsningar ar darfor
mycket angelagna.

I denna rapport vill WSP darfor visa pa vilka fordelar det skulle kunna innebara om
staten och regionen via forhandlingar kunde enas om en koordinerad gemensam
satsning pa transportsystemet i Skane — ett Skanepaket. Utgangspunkten for arbetet
ar att ett forslag pa Skanepaket skall finnas med i det underlag som skickas in till
departementet tidigt 2013 och som bygger pa propositionen som kommer hésten
2012.

Forbindelser och forflyttningar 6ver Oresund ar en viktig del av den skanska till-
gangligheten. Eventuella framtida satsningar pa dessa forbindelser kraver dock bi-
laterala forhandlingar i sérskild ordning. D&rfor koncentreras analysen i denna rap-
port pa transportsystemen inom Skane och deras roll for regional och nationell ut-
veckling.
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2  Erfarenheter av paketlésningar for
transportinfrastruktur

2.1 Stockholmséoverenskommelsen
Initiativet och forutsattningarna

Regeringen beslutade den 9 november 2006 att tillsitta en sérskild
forhandlingsman, Carl Cederschiéld, for Stockholms infrastruktur. Atgérden initie-
rades bland annat av ett preliminart beslut tagits att aterinfora trangselskatten i
Stockholm (som inforts pa forsoksbasis under januari — juli 2006), och att reger-
ingen i samband med detta onskade 6ronmarka intakterna fran trangselskatten for
anvandning i transportinfrastruktur i den region dar skatten tagits upp. Eftersom det
formellt var fragan om en statlig skatt behovdes en arena for forhandling kring vil-
ka regionala investeringar som var dnskvarda.

Utover staten medverkade representanter fran Stockholms lans landsting, Stock-
holms stad samt Stockholms lans samtliga kommuner i férhandlingarna. Dessutom
medverkade representanter for LO och Handelskammaren samt kommunstyrelse-
ordférande fran Uppsala, Vasteras och Eskilstuna i en samlad forhandlingsdelega-
tion med totalt 21 ledamdéter.

Det angavs i direktiven att den priméra ekonomiska ramen for forhandlingarna var
de géllande infrastrukturplanerna for lanet, men att intakter fran vagavgifter i form
av trangselskatt, offentlig/privat samverkan samt lokal och regional medfinansie-
ring kunde anvandas som komplement darutéver. Det var alltsa primart fragan om
att ge regionen majlighet att paverka inriktningen pa de statliga investeringarna Sa
smaningom fick forhandlingsmannen ocksa ett utdkat uppdrag att aven forhandla
om Citybanans medfinansiering.

Resultatet av forhandlingarna, sjalva dverenskommelsen, 6verlamnades till reger-
ingen den 19 december 2007.

Innehallet

Nar forhandlingarna och diskussionerna val kom igadng kom de ocksa att delvis fa
en bredare inriktning an vad som angavs i direktiven. Den slutliga éverenskommel-
sen omfattar darfor inte bara rena investeringsprojekt, utan ocksa dverenskommel-
ser inom flera andra omraden med koppling till transportomradet. De medverkande
aktorerna atar sig alltsa i dverenskommelsen att medverka till samhélleliga mal
inom transportomradet ocksa pa annat satt an genom medfinansiering av statlig
infrastruktur.

Infrastrukturinvesteringar
(Har ingar aven statliga bidrag till vissa regionala kollektivtrafiksatsningar)
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Overenskommelsen gor en indelning i projekt som skall genomféras i nartid (2008-
2012), och projekt som skall genomforas i den senare delen av avtalsperioden
(2013-2019). Dessutom ger man i en utblick forslag pa projekt som bor paborjas
fore 2019, men som inte kommer att hinna slutféras inom ramen for éverenskom-
melsen. Nartidssatsningen omfattar totalt satsningar for ca 60 miljarder kronor.

For nartidssatsningarna gors en detaljerad genomgang av de finansiella forutsatt-
ningarna bade nar det galler uppskattade kostnader och eventuell medfinansiering.

Overenskommelsen lagger ocksa fast den detaljerade anvindnigen av trangselskat-
tens nettointakter (da beréknade till ca 500 M kronor netto per ar) for aren 2008-
2010 projekt for projekt. Darutdver anges ett antal projekt dér det finns uttalanden
om att olika aktorer ar villiga att medfinansiera. Det ar emellertid bara ett fatal pro-
jekt for vilka medfinansieringslosningen ar fardigforhandlad och ingar i dverens-
kommelsen.

Projekten har sammanforts under sju huvudrubriker

e Vidga och halla samman regionen - Ny kapacitet 6ver Saltsjo-Malarsnittet
e Vidga och halla samman regionen - Okad kapacitet pa spar i regionen och
e Vidga och hélla samman regionen - Okad kapacitet p& europavagar och

o Tillganglighet till regionala ké&rnor

o Tillganglighet till Arlanda

¢ Tillgénglighet till hamnar och godsknutpunkter

e God trafikstruktur i regioncentrum - Béttre kollektivtrafik och forbindelser

Miljo- och dvriga ataganden
Utover de rena investeringarna ovan ingar ocksa i 6verenskommelsen att aktorerna
Omsesidigt lovar att genomfora ett stort antal tdmligen specificerade insatser. Dessa
har samlats under rubrikerna:

o Atgarder for att frimja maluppfyllelsen avseende klimatpaverkan
o Atgérder for att framja maluppfyllelsen avseende luftkvalitet
o Atgarder for att fraimja maluppfyllelsen avseende buller

e Atgérder for att framja maluppfyllelsen avseende transportsektorns inver-
kan pa tatortsnara natur- och kulturmiljoer

o Atgérder for att framja ny bebyggelse i goda transportléagen
o Atgérder for att framja miljosituationen och tillgingligheten for Arlanda

e Forbéttra och underhalla befintlig infrastruktur
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Genomfdrande

| Stockholmsdverenskommelsen ingar att den principiella dverenskommelsen suc-
cessivt konkretiseras. Till exempel ska genomf6randeavtal uppréttas for enskilda
projekt nédr det behdvs med hénsyn till medfinansieringsansvar, forskottering, pla-
neringsprocesser eller annat. Avsikten ar att nartidssatsningens genomférandeplan
for finansiering och utbyggnad skall rullas fram med vissa intervall, och att Gver-
enskommelsen skall vardas genom successiv uppfoljning av i vilken utstrackning
atagandena genomfors, och forutsattningarna andras. En sadan uppfoljning har
ocksa genomforts pa initiativ av RTK (Regionplane- och Trafikkontoret i Stock-
holms 1&n).

Viktiga faktorer for att forhandlingen lyckades

Enligt Carl Cederschidld var en viktig forutsattning for att bli 6verens mellan alla
olika parter att man hade en gemensam systemsyn pa hur det ser ut och hur det
borde se ut.

Med detta som utgangspunkt diskuterade man sig fram till en gemensam syn pa
behoven och sa smaningom pa de objekt som moter behoven. Det ar sedan viktigt
att g tillbaka och préva objekten mot den gemensamma systemsynen, och gora en
forsta rangordning.

Denna objektslista kan sedan provas med samhéallsekonomiska berdkningar for att
se att objekten uppfyller kriterierna.

| processen ar det viktigt att alla kdnner sitt ansvar och deltar.

Ett paket har ocksa ett slut men den utveckling som kommer efter ar ocksa viktig
att ta hansyn till och planera for sa att det blir en kontinuitet.

2.2 Vistsvenska Paketet

Initiativet och férutsattningarna

Under 2008 bedrev Goteborgsregionen framgangsrika férhandlingar med staten
kring medfinansiering av en Marieholmstunnel for biltrafik. | planeringen ingick
att tunneln delvis skulle avgiftsfinansieras. Avgift behévde da samtidigt tas aven i
Tingstadstunneln for att ge en jamnare fordelning av belastningen mellan de tva
parallella tunnlarna. For att harmoniera med befintlig lagstiftning behdvde avgiften
i Tingstadtunneln utformas som en trangselskatt. Det fanns alltsa en principiell
Overenskommelse med staten om att "infora tréngselskatt i Goteborg” — &ven om
avgiftssystemet var mycket begrénsat i storlek. | dvrigt var Goteborgs politiker
mycket kallsinniga till tanken pa trangselskatt.

Samtidigt fanns starka regionala 6nskemal om att bygga den sa kallade Vastlanken
— en tagtunnel under Goteborg. Vastlanken skulle kunna l6sa de svara tagforings-
problem som uppstod darfor att Géteborg C ar utformad som en séckstation. Det
var emellertid Klart att Vastlanken var en mycket dyr investering, som heller inte
var samhéllsekonomiskt I6nsam enligt traditionella kalkylmetoder. Staten var dar-
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for mycket obenagen att lyfta in Vastlanken i prioriteringslistorna under den paga-
ende atgardsplaneringen.

Stockholmsdverenskommelsen hade visat att staten var villig att betrakta intékterna
fran trangselskatt som regional medfinansiering av transportinfrastruktur. | en prin-
cipiell 6verenskommelse Over partigranserna beslutade starka politiker i Géteborg
och regionen darfor i juni 2009 - trots sitt tidigare motstand - att undersoka forut-
sattningarna for att ett trangselskattesystem i Goteborg. Detta skulle kunna skapa
en finansiell bas for att bygga ocksa Vastlanken, och samtidigt ge utrymme for
andra satsningar som uppfattades som angelagna.

Inledande analyser under sommaren 2009 gav indikationer pa att ett trangselskatte-
system skulle kunna ge tillrackliga intékter for att klara den dnskade finansiering-
en. | augusti anméalde Géteborgs stad och andra regionala aktorer till staten att man
var intresserad av att infora trangselskatt i Goteborg. Redan i september fanns en
text om det Vastsvenska paketet, och tréngselskatten i forslaget till nationell plan.

Innehallet

Aktorerna har enats om foljande beskrivning av syftet med det Véstsvenska pake-
tet: Vastsverige med Goteborg som karna, ska vara en attraktiv, hallbar och véx-
ande region, nu och i framtiden. Aven om trangselskatten ursprungligen framforallt
uppfattades som ett sétt att finansiera de Onskade infrastruktursatsningarna, talar
aktorerna numera ocksa om att skatten i sig genom sin styrande effekt bidrar till
uppfyllelse av de mal man satt upp for regionens utveckling.

Det Vastsvenska paketet omfattar investeringar och andra atgarder for sammanlagt
34 miljarder kronor som skall genomforas under aren 2010-2027. Av dessa ar half-
ten, 17 miljarder, ordinarie statliga medel. 14 miljarder ar nettointakter fran Géte-
borgs trangselskattesystem — genererade under 25 ar (2013-2038) medan aterstaen-
de 3 miljarder ar regional medfinansiering i olika (Har ingar bl a forutsedda ex-
ploateringsvinster). De finansiella bidragen har férdelats éver tid. Eftersom stora
delar av tréngselskatteintdkterna genereras forst sedan byggperioden avslutats,
kommer paketets regionala aktorer att behdva lanefinansiera delar av investering-
arna i vantan pa intakterna.

Vastlanken (kostnadsberéknad till 20 miljarder kronor) dominerar paketets utgifts-
sida. Marieholmstunneln (med sina anslutningar) har beréknats kosta knappa 4 mil-
jarder, och paketet bidrar ocksa med 2 miljarder till en ny Gotaalvbro. Utéver dessa
tunga enskilda investeringar innehaller paketet ocksa olika potter for satsningar pa
mindre atgarder som kan framja kollektivtrafikens kapacitet, framkomlighet och
attraktivitet (de s.k. K2020 éatgarderna), och en annan pott for olika typer av trim-
ningsatgarder med syfte att forbattra miljo och trafiksakerhet. Dessa potter fordelas
successivt till olika andamal. Av K2020-potten har en tredjedel (1,5 miljarder kro-
nor) reserverats for atgarder som skall forbattra kollektivtrafiken infor trangselskat-
testarten 2013.
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| forvaltningen av paketet ligger en successiv omforhandling av innehallet, och
tecknande av successiva genomforandeavtal for de olika objekt och projekt som
skall samfinansieras. Det finns daremot inget bindande avtal mellan parterna for
hela avtalsperioden.

Det Vastsvenska paketet omfattar inte alla de insatser de berdrda aktGrerna gor i
regionens transportsystem. | statens investeringsplan for infrastruktur i Vastsverige
ingar ytterligare 21 miljarder under aren 2010 till 2021. De ataganden om kraftigt
Okad trafik, och investering i nya kollektivtrafikfordon, som regionen gjort i sin roll
som kollektivtrafikhuvudman ligger ocksa utanfor paketet. Det géller ocksa alla
berérda kommuners ordinarie vaghallning, osv.

3  Nuldge

Vad talar for att infrastrukturinvesteringar i just Skane skulle frigéra en storre po-
tential an motsvarande infrastrukturinvesteringar nagon annanstans?

Det som talar for det ar att infrastrukturinvesteringar i Skane samtidigt kan atgarda
olika strukturella problem. Ett sadant ar Skanes laga andel sysselsatta i véxande
kreativa branscher, ett annat ar att battre nyttja de goda demografiska forutsattning-
arna (med en hog andel av befolkningen i arbetsfor alder), samt att béattre tillvarata
det gynnsamma geografiska laget (porten till kontinenten). Att det finns en stor
potential i att forbattra den laga rérligheten mellan regionens tva arbetsmarknads-
regioner bekraftas av det faktum att det & samma branscher som vaxer i bade syd-
vast och nordost — varvid en storre rorliget och battre integration skulle fa positiva
effekter pa matchningen pa arbetsmarknaden.
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Befolknings- och sysselsittningstillvaxt
| Befolkningsminskning men snabb sysselsattningstillvéxt
I Bide snabb sysselsattningstillvaxt och snabb befolkningstillvaxt
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Illustrationen visar att Skane ligger som den sédra punkten i den triangel av béde god befolknings-

tillvaxt och god sysselsattningstillvéxt i Sverige.

Skanes har generellt haft en gynnsam sysselséttnings- och befolkningsutveckling
under relativt Iang tid. Antalet arbetsplatser har 6kat och boendekvaliteterna skapar
hog attraktivitet och darmed inflyttning och befolkningstillvéxt.

e 21 av Skanes 33 kommuner har en hogre sysselsattningstillvaxt an rikssnitt
» 30 av 33 har en béttre befolkningstillvéaxt
Men

« Endast 18 har en battre tillganglighet till arbetsplatser an rikssnitt
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Sambanden mellan storstadernas betydelse, infrastruktur och ekonomisk tillvéxt ar
val belagda. Storstader och stora regioner vaxer mer och fortare &n sma. Det beror
pa att det i tata miljcer finns battre forutsattningar for kunskapsuppbyggnad, del-
ning och spridning av kunskapen — samt en béttre matchning pa arbetsmarknaden.
Forbattrad infrastruktur hojer kapaciteten, sanker transportkostnader, ékar tillforlit-
ligheten och kortar restider. Man kan darfor saga att ett forbattrat transportsystem
skapar nérhet dar tathet saknas.

Sammantaget verkar dessa faktorer positivt pa tillvaxten. Med utgangspunkt i den-
na kunskap (att Malmao/Lund ar rikets tredje storstadsregion, att stora regioner véx-
er mer an sma och tillganglighetens betydelse) presenteras har ett antal skal till var-
for det kan vara lonsamt for riket att investera i den skanska infrastrukturen. Det
finns alltsa en stor, men hittills orealiserad potential i den skanska ekonomin.

Medan bade Skanes andel av rikets befolkning och sysselsattning har 6kat mellan
1993 och 2008 sa har den skanska andelen av rikets produktion legat still. Relativt
sett har alltsd Skaningarna blivit mindre produktiva. Befolkningsokningen har ock-
sa varit kraftigare an sysselsattningsékningen.

»  Skanes andel av Sveriges befolkning har 6kat mellan 1993-2008
»  Skanes andel av sysselsattningen har ocksa dkat, men i mindre omfattning
» Skanes andel av produktionen har dock legat still under samma period
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Skanes andel av riket
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Befolkning Sysselsattning Produktion

Skanes andel av rikets produktion har legat still trots 6kande befolkning och 6kande sysselsattning.
Sammantaget innebéar detta att farre ar sysselsatta och de som &r sysselsatta ar mindre produktiva &n
rikssnittet.

Tillsammans med en forbéattrad integration med de danska arbetsmarknaderna &r en
forbattrad integration mellan de tva skanska arbetsmarknadsregionerna en av de
viktigaste orealiserade potentialerna i den skanska regionalekonomin. Malmoéregi-
onen dr vésentligt storre och har en hog andel av befolkningen i forvarvsarbetande
alder, medan Kristianstad har en lag andel av sin befolkning i forvérvsarbetande
alder.
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Andel av befolkningen i
forvarvsarbetande aldrar (20-64 ar)
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FA Kristianstad FA Malmo Skdne Riket

Medan FA Malmé har en hdg andel av sin befolkning i forvarvsarbetande alder har FA Kristianstad
en 1ag. FA Malmo utgor séledes en viktig arbetskraftsresurs for en aldrande befolkning i FA Kristian-
stad.

En béattre/hdgre integration skulle kunna sysselsatta Malmds icke sysselsatta med
uppgifter som den mindre gynnsamma demografiska situationen i FA Kristianstad
framéver kommer att krava.

En annan orealiserad potential ar den relativt sett Iaga produktiviteten i den skanska
regionala ekonomin — hér illustrerad som andel av rikssnitt.
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Produktivitet i procent av

riksgenomsnittet
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Ilustrationen visar hur BRP per sysselsatt och per invénare har utvecklats i de bade skanska arbets-
marknadsregionerna sedan 1993.

Produktiviteten har dessutom sjunkit mellan 1993 och 2008. Liknande tendenser
kan ocksa ses i Stockholm och Goteborg, men fran hogre nivaer. Den sjunkande
BRP per invanare ar en indikation pa att en storre andel av befolkningen &r arbets-
16s, vilket atminstone i delar av regionen beror pa en bristande integration av ung-
domar. Med en ung befolkning slar ungdomsarbetslGsheten extra hart i
Malmad/Lund.

Slutligen finns det en orealiserad potential i Skanes andel sysselsatta i det som kal-
las “kreativa néringar”, i korta drag t.ex. lakemedel, IT, Telecom, finans & forsak-
ring, FoU, kunskapsintensiva tjanster och kultur.*

! De kreativa naringarna definieras som; "tillverkning av farmaceutiska basprodukter och
lakemedel”, "tillverkning av datorer, elektronikvaror, optik, elapparatur och andra maskiner
och apparater”,
datakonsultverksamhet och informationstjanster”, “finansiella tjanster utom forsékring och
pensionsfondsverksamhet”, “forsakring, aterforsakring och pensionsfondsverksamhet utom
obligatorisk socialférsakring”, “stédtjanster till finansiella tjanster och forsakring”, juri-
disk och ekonomisk konsultverksamhet”, ”verksamheter som utévas av huvudkontor; kon-
sulttjanstrer till foretag”, "arkitekt- och teknisk konsultverksamhet; teknisk provning och
analys”, "vetenskaplig forskning och utveckling”, “reklam och marknadsundersokning”,
“andra specialiserade foretagstjanster inkl. veterindrverksamhet” samt “kultur, ndje och
fritid”.

transportmedelstillverkning”, “telekommunikation”, "dataprogrammering,
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Andel sysselsatta (dagbef)i kreativa
naringar
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Diagrammet visar hur andelen sysselsatta i kreativa néringar har forandrats mellan 2007 och 2010 i
de tva skanska arbetsmarknadsregionerna jamfort med Stockholm, Géteborg och riket.

Hér syns framfor allt att de branscher, som generellt betraktas som storstadsbran-
scher, inte har samma betydelse (alltsa inte lika stor andel av den totala sysselsétt-
ningen) i de bada skanska arbetsmarknadsregionerna som de har i rikets tva ovriga.

NUTEK slog redan 2007 fast att:

”Malmé/Lund ar den sjalvklara ekonomiska karnan i Skane. Genom
den successiva integrationen med Kdépenhamn har Malmdregionens
dominerande roll blivit &n mer uttalad. Detta har skett parallellt med
en kraftig strukturomvandling, dar sysselsattningen inom de varupro-
ducerande branscherna minskat stadigt. Samtidigt véxer jobben till
inom tjanstesektorn, men utvecklingen rymmer en regional obalans
dar Malmé/Lund och de nordvastra delarna av Skane star for expan-
sionen medan de Ostra delarna hamnat i bakvatten. Precis som Stor-
stadsutredningen konstaterade for snart tjugo ar sedan ar det mycket
angelaget att med hjalp av ett battre transportsystem lanka ihop Ska-
nes Ostra och vastra delar. Pa sa vis minskar risken for inomregionala

spanningar samtidigt som regionens totala tillvéxtkraft okar”.?

Ett viktigt satt att forbattra den skanska produktiviteten, den ojamna fordelningen
mellan arbetsmarknadsregionerna, integrationen och sysselsattningen ar att skapa
ytterligare tathet — och dar riktig tathet inte & mojlig — skapa narhet.

2 Hur mycket kostar det att vanta? - en kontrafaktisk analys, NUTEK R 2007:08, s.3.
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» Aldre befolkning

= Traditionelit naringsliv
* Hogt resursutnyttjande
+ Hobgre forvarvsfrekvens
« Lagre produktivitet

* Ung befolkning rorlighet

* Framtidsorienierat
naringsliv

= Lagt resursutnyttjande

« Lag forvarvsirekvens

* God produktivitet

Mattias Frithiof

Illustrationen ar schematisk och &r menad att beskriva gransen mellan — och de skilda egenskaperna

i — de bade skanska arbetsmarknadsregionerna.

Men &r det inte s& att Malmdregionen i nagon man véxer pa bekostnad av Kristian-
stadregionen, och att man darfér bor utveckla egna och specifika specialiteter i
branschstruktur och néringsliv? Nej, faktiskt inte.

Malmo arbetsmarknadsregion véxer inte pa bekostnad av Kristianstadregionen —
snarare tvartom. De branscher som ar specialiserade i FA Malmo — alltsa de bran-
scher som har storre andel av sysselséttningen i Malma &n i riket — &r de branscher
som statt for all sysselsattningstillvaxt i FA Kristianstad.

Foljande branscher ar specialiserade i Malmoregionen — alltsa branscher som har
en hogre andel av sysselsattningen i Malmo an i riket 2007-2010:

e Hotell & restaurang

e IT och IT-tjanster

e Kunskapsintensiva tjanster

e Huvudkontorsverksamhet

e Teknisk konsultverksamhet

e Specialiserade foretagstjanster
e Bemanning, arbetsformedling
* Rese- & bevakningstjanster

e Fastighets- & kontorstjanster
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Samma branscher ar annu inte specialiserade i FA Kristianstad (ca 10 % av syssel-
sdttningen) men har vuxit med 17 % jamfért med évriga branscher som har backat
med 6 %.

Halften av allt gods som ska till eller fran Sverige passerar genom Skane. De stora
godsstraken som visas pa bilden nedan sammanfaller ocksa med de stora straken
for persontrafiken. Detta skapar problem och stérningar.

Fraight trains
recalculated in number
of trucks par yoar

— s

Calculated number of
trucks per year

are
780

1260
2600

i
§

Figuren visar arsdygnstrafiken pa de stora godsstraken 2003

Godstransporterna langs Vastkusten pa jarnvéag ar sma pa grund av bristande kapa-
citet. Den nya tunneln genom Hallandsasen kommer att forbattra forhallandena dar
men det aterstar fortfarande avsnitt med lag kapacitet pa Vastkustbanan samt pa
godssparet genom Skane vilket innebér att den 6kade godsmangden langs Vastkus-
ten till storsta delen kommer pa lastbil pd E6 dar kapaciteten pa delar redan idag
borjar bli begransande.

Skane har ndgra av Sveriges storsta hamnar, dar bade Malmo och Trelleborg har
klassats som ingaende i CORE natverket vilket ar europeiskt prioriterade hamnar.

Det &r inte bara hamnkapaciteten som ar viktig utan att det transportsystem som
finns i och i anslutning till hamnarna har tillracklig kapacitet, eftersom det begrén-
sar hela hamnverksamheten. Har finns stora brister i kapacitet bade vad galler
godsterminaler, spar och vag framforallt i Norra Hamnen i Malmo.
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.77 000 units

B units handied at intermodal freight terminal
- Units handled at sea terminal

Malmo -

Kilometers

Gods som hanteras i hamnarna och i godsterminalerna i hamnarna 2005

Sammanfattningsvis:

Skane ar Sveriges port till kontinenten i en tid da bade handeln och vart
exportberoende dkar

Marknadspotentialen — marknadens storlek inom pendlingsavstand — har
mycket stor betydelse for tillvaxten

Malmé/Lund (FA) ar den tredje storsta regionen i Sverige

| ett nationellt perspektiv &r tillgangligheten till arbetsplatser samre i Skane
an i riket (NB: utan CPH och med senaste nationella data fran 2006)

21 av 33 kommuner hogre sysselséttningstillvaxt an riket
30 av 33 kommuner har battre befolkningstillvéaxt
18 av 33 kommuner har battre tillganglighet an riket

Skane har mellan 1993 och 2008 en hdgre andel av bade rikets befolkning
och sysselséttning — men samma andel av produktionen.

Andelen sysselsatta i kreativa naringar (sa kallade storstadsnaringar) &r
lagre i Malmé/Lund an i évriga svenska storstadsregioner.

I Malmdé/Lund finns underutnyttjade resurser medan samspelet med Kristi-
anstad brister.
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4 Hur foreslas Skane utvecklas?

Skane som storstadsregion och med sitt lage ar viktigt for Sveriges ekonomiska
utveckling. De problem som vi ser i Skane, sdsom 6kad inflyttning kombinerat med
minskad produktivitet och omstéllning till ett nytt néringsliv, ar viktigt att med oli-
ka medel forsoka l6sa. Skane kan genom att vanda utvecklingen har bidra till att
Oka vélfarden for hela Sverige. Transportsystemet ar en viktig faktor som kan bi-
dra.

Enligt kapacitetsutredningen kommer en mycket stor 6kning att ske av biltrafiken.
For att i viss man motverka denna okning &r en satsning pa kollektivtrafik en forut-
sattning. Den OECD rapport som kommer framdver ar ocksa viktig att arbeta in i
det framtida scenario.

Skane har lange arbetet med att skapa ett hallbart samhélle och detta galler bade
ekologiskt, ekonomiskt och socialt. Genom att pa olika satt arbeta vidare med detta
kan Skane aven fortsattningsvis vara en foregangare och visa pa positiva exempel.
Skane och framforallt Malmo har uppmarksammats internationellt for sitt hallbar-
hetsarbete, och detta har skapat en besoksnaring som &r viktig att utveckla vidare
med bra exempel pa lésningar. Men forutsattningen for en fortsatt utveckling av
det hallbara samhallet ar vél fungerande kommunikationer, som upplevs som tryg-
ga och sakra.

En positiv utveckling av Skane forutsatter en positiv ekonomisk utveckling av re-
gionen. En viktig faktor for att skapa detta ar att tillgangen pa valutbildad arbets-
kraft ar god. Men en god ekonomisk utveckling skapar &ven arbete for personer
med lagre utbildning.

Manniskor har olika onskemal och preferenser for var man vill bo och den flerkar-
nighet som finns i Skane kan tillfredsstalla dessa 6nskemal. Det viktigt att kunna
marknadsféra Skane som det omrade dar man kan bo i bade mindre och storre sta-
der och samhélle. Forutsattningen for detta &r att vi har en effektiv kollektivtrafik
sa att bilberoendet inte 6kar med att man bosatter sig utanfor de storre staderna. Pa
detta satt kan man gora hela Skane till en gemensam arbetsmarknadsregion. For en
god ekonomisk utveckling dr samverkande arbetsmarknadsregioner en forutsatt-
ning sa att personer kan vélja pa en storre arbetsmarknad.

De storre staderna har problem med trangseln. En vél fungerande kollektivtrafik &r
har nodvandig for att skapa framkomlighet och minska pa de olagenheter som tra-
fiken innebar genom buller och utslapp. Idag sker ocksa en fortatning av de storre
staderna for att undvika att bygga pa den goda akerjorden, och detta innebar att fler
och fler manniskor bor inne i staderna. For att fa fungerande stader framdver ar det
darfor viktigt att utvecklingen av kollektivtrafiken i storstadsomradena foljer med i
denna befolkningsfortatning, nar samtidigt arbetsplatserna ocksa ¢kar vilket inne-
bar en okad inpendling till stdderna.
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Genom denna flerkarniga storstadsregion gar ocksa Sveriges viktigaste godsstrak,
for lastbilar och tag. Halften av allt gods till och fran Sverige passerar genom Ska-
ne, och nagra av Europas viktigaste hamnar finns i regionen. De tunga godsstraken
ar ocksa de tunga straken for persontrafiken, och detta skapar ibland problem.
Godstrafiken skapar ocksa miljoproblem i form av buller och trangsel. Det &r dar-
for viktigt att de tunga godsstraken forstarks sa att det nationella och internationella
godset kan transporteras vidare pa ett hallbart, sékert och tryggt stt.

Skane har med sin geografiska placering nara évriga Europa med en stor mangd
besokare och turister fran andra lander som kommer bade via farjetrafiken och
Oresundsbron. Genom en vl utbyggd kollektivtrafik skapas ocksa mojligheter for
icke bilburna turister att kunna besoka olika omraden i Skane och pa detta satt kan
besoksnaringen forstarkas i omraden som har ett mindre utvecklat naringsliv, och
eko turismen kan 6ka.

Skane &r genom sitt universitet och sina hdgskolor en innovativ region med manga
internationella kontakter. Genom att pa olika satt visa pa den innovationskraft som
finns har kan man bli ett foregangsomrade och viktig besokspunkt. Det omrade
som vara besokare forst kommer i kontakt med ar transportsystemet och den vikti-
gaste forutsattningen ar att det upplevs som tryggt och sékert och kan uppfylla
transportbehoven men hér kan vi ocksa pa olika sétt visa var innovationskraft.

5 Hur Kkan transportsystemet bidra till
utvecklingen?

Satsningar pa transportsystemet bidrar normalt sett till 6kad tillganglighet, till ex-
empel genom att bidra till utbkade arbetsmarknadsregioner. Det finns ett vélbelagt
samband mellan arbetsmarknadsregionernas storlek & ena sidan, och ekonomisk
tillvaxt och minskande arbetsloshet & den andra. Forbattrad tillganglighet kan dar-
med forvéntas bidra till 6kad tillvaxt och 6kad valfard.

Men transportsystemet har ocksa en avgorande betydelse for att skapa ett hallbart
samhalle. En dkad rorlighet kan, om den innebar mer bilresande, utgéra ett allvar-
ligt hot mot uppsatta mal nar det galler fossilberoende och utslapp av klimatgaser.
Skane har har lange arbetat med att utveckla kollektivtrafiken, och den satsning pa
tagtrafiken som skett de senare aren pa Pagatdg och Oresundstdg har visat att man
med en bra kollektivtrafik kan ¢ka tillgangligheten, resandet och attraktiviteten pa
satt som inte leder till okat bilresande. Tagstrategin och busstrategin som tagits
fram visar pa den fortsatta utvecklingen av systemet som man dnskar genomfora.

Vastkustbanan och Sodra Stambanan &r tungt belastade strak dar gods och person-
trafik skall samverka. Storningar har fortplantar sig inte bara i det skanska tranport-
systemet utan dven upp i 6vriga Sverige. Det ar darfor viktigt att dessa strak har en
hog kapacitet och dven kan klara vissa storningar. Genom att komplettera och
trimma det befintliga systemet kan vissa konflikter mellan godstrafik och person-
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trafik undvikas. Det &r viktigt att félja upp de stérningar som uppkommer for att se
hur de kan undvikas i framtiden.

Om man inte kan lita pa och kanner sig trygg kommer kollektivtrafikandelen pa
sikt att minska vilket skulle vara forédande.

En viktig forutsattning for Skanes fortsatta utveckling ar att kommunikationerna
mellan de regionala ké&rnorna ar utvecklad. Genom en effektiv kollektivtrafik okar
samspelet och bidrar till en positiv utveckling.

For en hallbar stadsutveckling ar en forutsattning ett val fungerande och attraktivt
transportsystem. Det ar darfor viktigt att bebyggelseplaneringen pa kommunal och
regional niva sker i samarbete med utvecklingen av transportsystemet.

Detta ar inte minst viktigt om man ser resandet i ett "hela resan perspektiv’ som
inkluderar bytespunkter och anslutande resor, och ocksa infartsparkeringar, gang
och cykeltrafik.

Man kan konstatera att de satsningar pa Skanes transportsystem som finns beskriv-
na i nu gallande planer &r otillrackliga i alla de avseenden som beskrivs ovan. De
satsningar som aktérerna utlovat hittills, kommer inte att racka till for att Skane
skall na sina ambitiosa tillvéaxt- och hallbarhetsmal.

6  Varfor kan detta vara intressant for Sverige?

Skanes som en storstadsregion pa 1.3 miljon innevanare star for en betydande del
av Sveriges BNP och utvecklingen av arbetsmarknaden hér ar viktig for hur valfar-
den utvecklas i Sverige. En positiv utveckling skapar synergier for hela landet.

Skanes har en stor inflyttning och man har inte lyckats skapa sysselséttning at alla
vilket har inneburit att det &r en forhallandevis hdg arbetsloshet.

Dessutom ar produktiviteten i Skane lagre an riksgenomsnittet.

Dessa faktorer ar viktiga att komma till ratta med inte bara for Skane utan de pa-
verkar dven Sveriges ekonomi, och ett val fungerande transportsystem &r en forut-
sattning.

Skane har lange arbetat med hallbarhet som fokus och har &ven blivit internatio-
nellt uppmarksammade for detta. | Skane arbetar man for att skapa en hallbar stor-
stadsregion och da ar hallbara transporter en viktig forutsattning.

Cirka 80% av det gods som fraktas via de skanska hamnarna ar transittrafik genom

Skane med mal i Sverige respektive framforallt Tyskland och Danmark, och ca
85% av det gods som transporteras pa jarnvagen i Skane ar transitgods. Malpunk-
terna for godset i Sverige ar framforallt Stockholm och Goteborg.

Detta innebér stora anstrangningar pa bade vag och jarnvagsnatet. En stérning i
Skane pa framforallt jarnvagsnatet skapar problem i hela Sverige och detta galler
bade gods och persontrafik. Problem med bristande kapacitet i godsterminalerna i
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framst Malmé och Helsingborg innebar ocksa att mojligheterna till att dverfora
gods till jarnvag ar begrénsade. De tunga transportkorridorerna ar viktiga aven i ett
europeiskt perspektiv och detta visar den europeiska klassningen dar férutom euro-
pavagarna ocksa Vastkustbanan och Sodra Stambanan ingar i TEN-T natverket och
Malmo, och Trelleborg & med i CORE nétverket for strategiska hamnar.

Skane har universitet och hdgskola med utbildning och forskning inom omradet
hallbar stadsutveckling bade vad galler bebyggelse och transporter. Detta har ska-
pat ett innovativt klimat, och ndra kontakter med kommuner och offentliga myn-
digheter.

7 Tillsammans med staten kan Skane visa
vagen hur transportsystemet kan bidra till
valfirden i det hallbara samhallet

For att Skane skall utvecklas pa ett hallbart satt ar det viktigt att utvecklingen sker i
enlighet med 4 stegs principen. Transporterna ar en forutsdttning for att arbets-
marknadsregionerna kan utokas och darmed bidra till valfarden.

For att fa en positiv utveckling av den flerkarniga storstadsstruktur som Skane har
ar en attraktiv kollektivtrafik som forbinder de starka regional karnorna en forut-
sattning. Bytespunkter samt anslutande transporter skall utformas sa att hela resan
upplevs som séker och smidig. Det ar darfor viktigt att transportsystemet integreras
tydligt i den fysiska planeringen.

Godstransporterna genom och inom Skane ar mycket viktiga for foretagen men
ocksa for Sveriges ekonomi genom att halften av allt gods passerar har. Straken
genom Skane har ocksa prioriterats som viktiga for Europa genom att de ingar bade
i TEN-T och CORE natverken. Darfor maste starka strak sakerstalla trygghet, sa-
kerhet och framkomlighet for godset. | detta ingar ocksa att sékra uppstallnings-
platser och service finns for lastbilar i anslutning till terminaler. Det &r ocksa vik-
tigt att godset kan transporteras pa ett hallbart satt

Enligt WSP:s beddmning &r utvecklingen av transportsystemet en forutséttning for
en positiv utveckling av regionen men den maste ske pa ett satt som bidrar till en
okad hallbarhet i den vaxande regionen. Med detta som mal finns forutsattningar
att ta upp diskussioner med staten om olika former av alternativ finansiering.

8 Foregangare for utveckling av framtidens
kollektivtrafik

En forutséttning for att den hallbara utvecklingen som Skane 6nskar skall bli verk-

lighet &r att antalet resande med kollektivtrafik 6kar. Det har hittills varit en positiv

utveckling och denna har framst skett pa tagtrafiken genom utvecklingen av Paga-
tagstrafiken och Oresundstagstrafiken. For att nu 6ka resandet kravs dels att den
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befintliga kollektivtrafiken upplevs som trygg och saker, men ocksa att ny kollek-
tivtrafik utvecklas som uppfyller de krav trafikanterna har pa tillganglighet, smi-
dighet och trygghet.

Skane skulle kunna bli féregangare for utveckling av nya lésningar for kollektivtra-
fik dar man utnyttjar och utvecklar det befintliga systemet pa ett effektivt satt.

Pa detta satt skulle Skane visa vagen for hur man genom bland annat nya trafiksy-
stem, fordon med nya drivmedel och genom att anvanda ITS pa ett optimalt satt
battre kunde anvanda det befintliga systemet och skapa battre tillganglighet till de
regionala karnorna.

Regionen har redan idag ett internationellt erkannande for sitt hallbarhetsarbete,
och detta skulle bli ytterligare en del i detta och skapa internationell marknadsfo-
ring. Mojligheter finns ocksa att det pa sikt kan intressera foretag i branschen och
skapa arbetstillfallen.

Detta kompletterar ocksa den undervisning och forskning som sker pa Universitetet
och Hogskolan, och ett narmare samarbete ar viktigt for att visa pa det innovativa
arbete som sker har.

Genom att satsa pa ny teknik skapas ocksa majligheter att fa extern finansiering
bade fran nationella och europeiska fonder. Detta har redan bland annat Malmo
tillsammans med privata aktorer visat genom finansiering av elfordon.

Exempel pa omraden som kan utvecklas

e Nya transportsystem

e Nya losningar for bytespunkter och anslutningsresor

e Nya trafikeringsformer

e Nya typer av fordon

e Nya drivmedel

e Nya informations- och betalsystem

e Ny trafikstyrning

e Samverkan mellan bebyggelseplanering och transporter

9 Hur kan summan av delarna ge storre
utdelning?

Nar ett Skanepaket kommer till stand innebér det att statliga och regionala intressen
samordnas, i syfte att ge bada parter okat utbyte av insatta resurser. Samordningen
bor alltsa i forsta hand goras inom de omraden dar statliga och regionala intressen
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ligger néra varandra, och dar aktérerna har sarskilt stort behov av émsesidiga, sam-
verkande, insatser.

Avtalet om ett Skanepaket kommer aldrig att bli heltackande: dven i framtiden
kommer stora delar av de satsningar som gors i de skanska transportsystemen dri-
vas och finansieras av enskilda aktorer och ha rent statlig, regional eller kommunal
finansiering, se figur.

Statens intressen i
Skanes transportsystem

Regionala och lokala
intressen i
Skénes transportsystem

Figur 1 lllustration av Skanepaketets roll i Sk&nes transportsystem. Skanepake-
tet ar inte heltackande, utan avgransas till fragor, dar samordningen kan
ge dmsesidiga positiva synergieffekter.

Négra exempel pa omraden dar det finns stort behov och stor nytta av samordning
mellan parterna:

e staten har rétt att besluta om vissa av de intaktskallor som regionen kan
onska utnyttja for medfinansiering inom transportomradet

¢ lokala och regionala aktdrer har kontroll dver vissa av de instrument som
staten skulle vilja se en storre tilldmpning av i enlighet med fyrstegs-
principen (t ex fysisk planering)

e de transportsystem som normalt betraktats som lokala och regionala &r
nodvandiga delar for matning ocksa till interregionala och internationella
transporter

e regionala och interregionala/internationella transporter konkurrerar om
samma utrymme i transportinfrastrukturen

e staten dr intresserad av att nya innovativa transportlésningar utvecklas och
demonstreras for att nd spridning over landet. Sadan forsoksverksamhet
behover en lokal eller regional vard.

Om staten och regionen samordnar sina prioriteringar inom ramen for ett Skanepa-
ket far man ocksa en battre samordning av olika aktorers insatser. Darmed kan man
uppna positiva synergier, genom att olika satsningar “drar at samma hall”. Med ett
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samordnat paket, som hanteras med gemensam styrning, kan alla parter ocksa fa
battre kontroll 6ver projekten, till exempel nér det géller uppfdljning av tidplaner
och kostnader. Detta leder till ett effektivare utnyttjande av satsade resurser.

Samverkan mellan statliga och regionala aktérer kan ocksa ge battre mojligheter
till lokal/regional medfinansiering av statliga projekt, och darmed 6ka den totala
investeringsvolymen inom transportomradet. Det ar sarskilt relevant for sadan re-
gional medfinansiering som ar beroende av intéktskéllor som bara staten kan fatta
beslut om.

Aven efter det att avtal fattats om ett Sk&nepaket kommer de skanska aktérerna
(regionen och kommunerna) att ha stora egna ataganden inom transportomradet.
Exempel pa delomraden som knappast kommer att omfattas av Skanepaketet ar
trafikering med ordinarie regional kollektivtrafik, och vaghallningen av de kom-
munala vagnéaten.

10 Paketet behover omfatta olika typer av
insatser

Skanes ekonomiska utveckling paverkar i mycket hog grad Sveriges ekonomiska
utveckling genom att regionen som en av 3 storstadsregioner bidrar till en stor del
av landets BNP. I den analys som WSP har gjort ser vi att transportsystemet har en
avgorande betydelse for Skanes fortsatta ekonomiska utveckling, men att det ocksa
paverkar verksamheter i ovriga landet genom det sarbara transportsystemet for
gods.

Skane ar en flerkérnig storstadsregion med 6ver 1,3 miljoner innevanare och flera
starka regional karnor som har olika utveckling. For att fa en hogre tillvaxt och 6k-
ning av produktiviteten kravs ett vél fungerande transportsystem som forbinder de
regionala k&rnorna och mdjliggor en stor arbetsmarknad. Goda kommunikationer
emellan skapar en storre arbetsmarknad.

I denna storstadsregion skall samtidigt hélften av allt gods till 6vriga Sverige passe-
ra i samma transportsystem. For att detta skall vara mojligt krévs:

o Atgarder som okar kapaciteten och minskar konkurrensen mellan gods och
persontrafik pa spar.

o Atgérder som bidrar till utékade arbetsmarknadsregioner och effektivare
pendling.

o Atgarder som sakrar godstransporterna
e Olika medel:

e Atgéarder som minskar transportbehovet

o Atgérder som minskar stérningarna i transportsystemet
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e Mindre atgarder som Okar effektiviteten i befintligt system
o Atgarder som férnyar transportsystemet genom innovation

o Atgédrder som kompletterar det befintliga trafiksystemet i ett hela resan”
perspektiv (effektivare bytespunkter och battre matning)

o Atgérder som 6kar tillgangligheten i Skéne
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WSP ar ett globalt foretag som erbjuder kvalificerade konsulttjanster
for samhalle och milj6. Med drygt 250 kontor varlden 6ver och mer
an 9 500 medarbetare ar WSP ett av de stdrsta konsultféretagen i
Europa och bland de tio storsta i varlden. Verksamheten bedrivs hu-
vudsakligen i Storbritannien och Sverige, men ocksa i 6vriga Europa,
USA, Afrika och Asien.

| Sverige & WSP ett rikstdckande konsultforetag med ca
1900 medarbetare. Verksamheten bedrivs inom féljande affarsomra-
den: WSP Analys & Strategi, WSP Byggprojektering, WSP Environ-
mental, WSP International, WSP Management, WSP Samhallsbygg-
nad och WSP Systems.

WSP Analys & Strategi Telefon 08-688 60 00
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