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Sammanfattning

Vistlanken kommer férandra forutsiattningarna for tagtrafiken i Vastsverige. Genomgaende linjer
kommer att fordndra mojligheterna till direkta resor. Nya centralt placerade stationer kommer
innebara en forbattrad tillganglighet. Spartunneln frigor kapacitet vid Goteborgs central som kan
nyttjas for en 6kad fjarr- och snabbtagstrafik i takt med att jarnvagsnatet byggs ut.

For att forsta vilken trafikering som ar mojlig har de forutséttningar som infrastrukturen ger utretts.
Négra infrastrukturatgarder for att ytterligare minska framtida kapacitetsbegransningar har ocksa
identifieras.

Totalt har tolv olika utredningsalternativ tagits fram. Av dessa har slutligen sex alternativ utretts
vidare enligt 6verenskommelse med Region Halland, Hallandstrafiken, Vasttrafik och Vistra
Gotalandsregionen. Tvé av de sex trafikeringsalternativen valdes ut for fortsatt analys i
tidsperspektivet dels vid Vastlankens invigning och vid fardigstilld Gotalandsbana Goteborg - Boras.

Trafikstrukturen har byggts upp med kvartstrafik, vilket ar styrande for de olika
trafikeringsalternativen. Eftersom bade Vasttrafik och SJAB 6nskar trafikera enligt styv tidtabell som
dr symmetrisk runt minut 00 har detta efterstravats vid utformning av olika tidtabellsalternativ.

Ett av de viktigare resultaten ar kunskapen om Vistlinkens kapacitet. Om stationerna i Vastlanken
byggs som tvaspéarsstationer kommer det att vara mojligt att trafikera Vastlinken med 16 tag per
timme och riktning. Om stationerna i Vistldnken byggs som fyrsparsstationer kommer det att vara
mojligt att trafikera Vastlanken med minst 24 tig per timme och riktning. I bada fallen forutsatts det
att systemet utanfor Vastlanken klarar av denna trafikmangd. Nar Viastlinken 6ppnar ar 2026 gar det
att kora 12 tag per timme och riktning. Orsaken till detta dr begransningar i jarnvagsnétets kapacitet
soder om Vistlanken, vilka kommer dtgirdas niar den dubbelspariga banan mellan G6teborg och
Borés fardigstalls.

Nér Viastlanken 6ppnas kommer regiontagen och pendeltagen inte lingre att angéra Goteborgs central
sackbangarden. Darmed kommer nuvarande depa att vara svartillganglig for dessa tag. Det kan darfor
vara lampligt att placera en depd nagonstans i Uddevalla- och Vianersborgsomradet som kan anviandas
béde for tag pa Bohusbanan och Norge/Vianerbanan. Genom att dven placera en ny depa soder om
Goteborg kan tag som gar genom Vistlanken alltid n en depé oavsett riktning. Nuvarande
depaomrade vid Goteborgs central kan dven fortsattningsvis anviandas till fjarrtag.



Bakgrund

Sedan slutet av 1990-talet har problemen i jarnvagssystemet i och kring Géteborg blivit allt tydligare
néar trafiken narmat sig gransen for vad systemet klarar av. Storningar med stora férseningar i
jarnvagstrafiken som foljd ar vanliga. Den 6kande godstrafiken blir ofta hanvisad till andra tider pa
dygnet an vad som onskas. Bristen pa sparkapacitet ar ett hinder for att utveckla regional tagtrafik.
Det finns idag i princip inte utrymme att 6ka trafiken ytterligare da kapacitetstaket ar natt under stora
delar av dygnet i jarnviagssystemet i GGteborgsregionen.

Vistlanken dr en viktig del i regionens tillvaxtstrategi. Den undanrojer den flaskhals som Goteborgs
central utgdr idag. Genom nya satsningar pa jairnvagar och viagar knyts regionens arbetsmarknad
samman. Det blir ocksa mojligt att skapa nya attraktiva bostadsomraden for en vixande
storstadsregion och att attrahera nya foretag.

Den nuvarande sdckstationen och dess tillfarter vid Goteborgs central dr med dagens trafik maximalt
utnyttjad. Att hoja kapaciteten vid Goteborgs central dr en forutsiattning for att Gvriga utbyggnader i
Vistsveriges jarnvagsnit ska fa avsedd effekt.

Vistlanken kommer fordndra forutsattningarna for tagtrafik i Géteborgsomradet. Genomgéende
linjer kommer att forandra majligheterna till direkta resor. Nya centralt placerade stationer kommer
innebdra en forbattrad tillganglighet till det Vistsvenska tagsystemet. Samtidigt frigor spartunneln
kapacitet vid Goteborgs central som kan nyttjas fér en 6kad region-, fjarr- och snabbtégstrafikering i
takt med att jarnvigsnatet byggs ut.

Sammanvavningen av trafik fran olika linjer kommer att medfora nya majligheter. Samtidigt kan
storningar spridas pa ett annorlunda sitt 4n idag.

Linjerna kommer sannolikt dven i framtiden ha olika forutsattningar till exempel avseende
rattidighet. Vilka linjer som skall kopplas ihop har betydelse for kvaliteten i tigtrafiken. Tag behover
vandas pé nya platser och med nya forutsattningar. Reglertider och omloppstider kommer att
forandras. Tag kommer att tas i och ur trafik pa annat satt dn idag. Godstrafiken kommer inte i lika
stor omfattning att koras annorlunda men paverkas dnda av férdandringarna i infrastrukturen och den
forandrade persontrafiken.

Vilka forutsattningar ger det omgivande systemet? Hur bor tdg ankomma och avga fran Vastlinken?
Hur kan trafiken pd omgivande banor vavas ihop? Var bor uppstéllning och depaer lokaliseras?

For att forsta kapaciteten i sjdlva Vastlanken ur ett systemperspektiv har Kapacitetscenter inom
Trafikverket fatt uppdraget att utreda de trafikala forutsattningarna for ovanstdende fragestallningar.
Rapporten ska ocksa identifiera infrastrukturédtgiarder for att minska framtida
kapacitetsbegransningar i det Vastsvenska jairnvigssystemet.



Syfte

Rapporten ska beskriva vilken trafikering som ar majlig med de atgirder som finns beslutade i
Nationell plan 2014-2025 och som ar klara 2026 di Vastlanken 6ppnas for trafik.

Rapporten ska dven analysera hur omgivande infrastruktur samt Vistldnken behover utformas for att
mojliggora en robust och tillforlitlig trafikering med det antal tag som trafikerar jarnvagsnitet enligt
delmélet for 2028 i Vastra Gotalandsregionens "Mélbild Tag 2035” inklusive Gvriga person- och
godstag utifrdn Trafikverkets officiella prognoser. I detta skede ska utredningen ocksé ha analyserat
vilka platser som &r optimala for depaer och behovet av uppstallningsspar.



Arbetssatt

Utifran tidigare nimnda forutsattningar tog Kapacitetscenter fram olika utredningsalternativ. Dessa
diskuterades pa en endags workshop i juni 2014 i G6teborg med inbjudna intressenter. Syftet var att
finna samsyn kring de alternativ som skulle utredas vidare.

Av de valda alternativen vidtogs under hosten ett djupare analysarbete dar Kapacitetscenter byggde
upp en modell av beslutad infrastruktur. Olika tidtabeller har konstruerats pa denna efter de énskade
linjedragningarna. Ett flertal arbetsmoten med Vasttrafik har genomforts for att forankra resultatet
och diskutera specifika frigor i detalj. Parallellt med detta har Kapacitetscenter genomfort bide
interna och externa moéten med bl.a. Trafikverket Region Vist, SJ AB, Jernhusen och BS Mekaniska i
Falkoping.

Under december manad genomfordes en andra workshop dér resultatet av den forsta delen av
analysen presenterades och diskuterades. Har deltog bl.a. Projekt Vastlinken, Region Halland, Vistra
Gotalandsregionen och Trafikverket Region Vast. Workshopen behandlade dtgéarder som mojliggor att
den 6nskade trafiken kan framforas i sin helhet pa ett robust sitt och i ett 1angre tidsperspektiv med
en fardigbyggd ny dubbelsparig jarnvig mellan Géteborg och Boras. Tva av de sex
trafikeringsalternativen valdes ut for fortsatt analys varav ett blev huvudscenario. Dessa alternativ
anviandes sedan som grund for tidsperspektivet 2028 och framat.
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Forutsattningar

For att fa en bild av vilka forutsittningar som géller bade i nuliget och i de olika utredningsskedena
gors en genomgéng och analys av dessa.

Nulage

Trots att rapportens syfte ar att analysera vad som sker langre fram i tiden vid olika artal och med
olika infrastrukturforutsattningar kravs dven en genomgéng av hur den nutida trafikeringen och
infrastrukturen ser ut i berért omrade. Detta for att f4 en 6versikt hur kapacitetsutvecklingen kan bli
fran nuldget fram tills G6talandsbanan delen G6teborg — Boras invigs.

Trafikering

Dagens trafikering (Tégplan 2015) innebar en stor belastning pé systemet i Goteborgsomrédet och
sarskilt vid Goteborgs central. Under ett vardagsmedeldygn hdsten 2015 trafikeras Centralstationen
med cirka 675 ankomster/avgangar. Utover dessa tillkommer det cirka 130 planerade vaxlingsrorelser
for till- och frankoppling av vagnar, rundgéngar med lok och depérdrelser samt ett storre antal
oplanerade vixlingsrorelser da fordonsomlopp maéste brytas till exempel pa grund av trasiga fordon
eller komfortnedsattningar.

Som bilderna 1 och 2 visar ar linjerna i Goteborgsomradet idag hart belastade. Sarskilt trangt ar det pa
Vistra stambanan pa striackan Goteborg — Alingsas. Olika delar av striackan har under senare ar
forklarats 6verbelastad ett flertal ganger under tagplaneprocesserna. Goteborgs hamnbana ar ocksa
mycket hart belastad under stora delar av dygnet p.g.a. manga tagrorelser i kombination med 1ag
hastighet och f4 métesplatser.

Béde Boréas- och Bohusbanan ar tva forhallandevis hart belastade enkelspar. Den hoga
kapacitetsbelastningen beror framfor allt pa att den dimensionerande striackan har en lang kortid.
Trafikmingden pa bada dessa banor har dock varit relativt konstant de senaste aren.

Kungahv

GOTEBORG

GOTEBORG 3 ‘ﬂ
n -'.l

Bild 1: Utklipp ur Trafikverkets kapacitetskarta fér Gr 2014 (vénster:hela dygnet, héger:max 2 timmar)

Aven Vistkustbanan dr mycket hart belastad i rusningstid. Har finns idag svarigheter att fa fram tig
pa onskade tider.

Norge/Vinerbanan dr sedan 2013 dubbelsparig mellan Goteborg och Oxnered.
Kapacitetsbelastningen pé strickan Goteborg - Alvingen kan sedan 2013 nir Alependeln startade
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jamstillas med strackan Goteborg — Kungsbacka pa Vastkustbanan. Skillnaden ar att
Kungsbackapendeln har tva spar pd Goteborgs ¢ (sparen 15 och 16) medan Alependeln endast har ett

spar att vinda pa bade i Alvingen och i Goteborgs c.

Amtal dubbelurer per dygn 2016

Wartatsd

Haldan

5 Laxs
Martastad

9

Téreboda

LIk pirg
WEnerzborg
Lisdevalla 12
3
= Tmlﬁ'ns:u
5 temumgsunid
Ca 4 -:?rsﬂﬂ Falkoping
S lving
29 Herrljunga
& 27 16
B4 - Al
Flota
12 Borda

Kungahacks

VEmamo

Tackenftrklaring
— Frndeitiy

Mot Halmetad

Mot Malmo

=

Bild 2: Onskade antal dubbelturer fér Visttrafik pd de olika linjerna i Géteborgsomréddet ér 2016

enligt Vdstra Gétalandsregionens “Malbild Tag 2035”.(kommersiell fidrrtrafik saknas pd denna

bild)

Generellt kommer antalet avgangar 6ka de narmsta aren men dven tagens langder berdknas oka.
Redan i tdgplanen for r 2014 har Vasttrafik ansokt om négra avgangar for pendeltdgen med
trippelkopplade motorvagnar av typen X61 vilka i dessa fall 4r 225 meter. Antalet avgangar for olika

pendeltdgslinjer i tagplan 2013, 2014 och 2015 ses i tabell 1 nedan.

Antalet faststillda avgangar pa ett vardagsmedeldygn

Korta tdg (50-100 m) |Medellanga tdg (150 m) Langa tag (225 m)
Relation T13 T14 Tis T13 T14 Tis T13 T14 T15
G - Kungsbacka 44 38 28 12 14 23 0 2 3
G - Alingsas 41 26 27 0 10 13 0o 4 0o
G - Floda 2 2 2 0 0 0 0 0 0
G - Alvingen 55 55 55 0 0 0 0 0 0
Antal avgangar] 142 121 112 12 24 36 0 6 3

Tabell 1: Tabell éver antalet faststdllda pendeltdgsavgdngar fér olika taglédngder.

Snabbtagstrafiken fordndrades frén och med tagplan 2015 dd& MTR Nordic borjade kora pa strackan
Goteborg — Stockholm. Detta innebér att antalet avgangar mellan dessa stdder okat till 277 stycken

med snabbtig pa ett vardagsmedeldygn.
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Snabbtagstrafiken p& Norge/Vanerbanan trafikeras av NSB med fyra dubbelturer per
vardagsmedeldygn mot Oslo.

Frén 2014 aterupptog SJAB snabbtégstrafiken pa Vastkustbanan som trafikeras med sju dubbelturer
per vardagsmedeldygn mot Malmo.

Ovriga persontig som inte trafikeras av Visttrafik #r till stora delar koncentrerade mot
Hallsberg/Visteras/Stockholm genom SJ:s intercity- och regiontig. TAGAB trafikerar strickorna
Goteborg — Karlstad och Goteborg — Borldnge/Falun. Strackan Goteborg — Stockholm — Uppsala
trafikeras av Skandinaviska Jernbanor.

Godstrafiken i Goteborgsomradet ar omfattande och bestar till stora delar av trafik till/frén olika
malpunkter pa Hisingen. Aven p Géteborg norra och Goteborgs kombiterminal (Skansenbangirden)
hanteras en stor méngd gods. Godstég frin Stenungssund, Dalsland, Halland med flera platser
rangeras pa Sidvenas rangerbangard och klargors for vidare transporter bade inom landet och
utomlands. Vistsveriges viktigaste och kinsligaste knutpunkt Olskroken passeras dessutom av
godstdg med andra malpunkter 4n Goteborg.
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Depaer och uppstallning
Merparten av drift och underhéll av persontdg i Vistra Gétaland sker i Goteborg och Falkoping.

I Goteborg sker underhallet pa tre lokaliseringar. Dessa dr Skansendepéan, Depdomradet och Savenis
depa. I Falkoping underhaller BS Mekaniska fordon av typen X61 da det for narvarande ar den enda
verkstaden i omradet som kan hantera Visttrafiks fordon med utrustning placerad pa taket.

Depaverksamhet i Goteborg

Det ar framfor allt tre omriden som star for merparten av drift och underhéll; Skansendepén
(motorvagnshallen), depdomradet (Olskrokshallen) och Savenidsdepin (Bombardierhallen).
Bilden nedan visar var de ar lokaliserade i G6teborgsomradet.

Norge/Vianerbanan Savendsrangerbangard

Vistra stambanan

Sdvendsdepan

Deniomradet

Skansendepan

‘t Goteborgs ¢ 4

Vastldanken kx*‘—

Us

Vistkustbanan

Bild 3: Modell 6ver Géteborgsomrddet med depder

Enligt faststilld Tagplan 2015 sker uppemot 130 planerade vaxlingar mellan Géteborg C, spar 0-16,
och nagot av dessa omraden. Sedan tillkommer det ett antal lokrundgangar och vaxlingar som ar
oplanerade.
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Tabellerna nedan, till vinster, visar fran vilket spar en vaxling sker och i vilket antal. Den andra
tabellen, till hoger, visar nar pa dygnet vaxlingen sker.

Antal vxI. rorelser per spar Antal vxl. rorelser per timme

. 20 _ 15

(] Q

215 < 10

1 |I I I

E g | . HHHEHL o bl

© II III © “ M N O H MmN N O = m

< 0 + 1 | | | ]l = = = = = N

C c O N < W o0 | | [} | | | |

< 0 2 4 6 8 10 12 14 16 < S 9383 K
Sp nr. Tim.

Frén spér 8, 13 och 14 sker flest vixlingsrorelser. Spar 14 hanterar uteslutande trafik som ska séderut
till Halmstad, Malmo och Képenhamn medan trafiken pa spar 8 och 13 ar mer varierad.

Det sker dven uppstillning pa sdckbangarden nattetid.

Tabell 2 nedan visar vilken verksamhet som idag sker pa respektive depa samt den fordndring som
kan komma i framtiden.

Fordons typer Framtiden Antal fordon knutna Kommentar
som idag ar till verkstaden
knutna till
verkstaden
Skansen Alla fordon i Motorvagnshallen bara
depa _systemet. pendeltag, tvatten kommer Omloppen styr
epan Oresundsta att vara 6ppen for alla.
g PP
Depaomradet SJ:s fjarrtag Natlonellz}/ internationella Omloppen styr
ordon
Hallen kan forlangas. Klarar 40 fordon, vid
Siiveniis depé X50 och X61 upp Vill viixa pa Savenas. toppar och under Kommer att bli
till gom. Ank. och avg. med trippel | kortare tidsperioder huvudverkstad for X61
kopplade fordon. 60 fordon

Tabell 2: Verksamheten pd de olika depGerna i Géteborg

Férutom vid ovanstdende depdomréaden i Géteborg ar det &ven majlighet for uppstillning av fordon
pa

e Goteborg C, spar 34-57
e Sivends, spir 35-37
¢ Kolonitradgérdarna, fyra spér.

Depaverksamhet i Falkdping

Idag kors X61 till verkstaden i Falkoping eftersom ingen verkstad i Goteborg hade forutsattningar att
hantera drift- och underhall da X61 introducerades. Anledningen &r att utrustningen &r placerad pa
taket och kréaver att personalen kan jobba med fordonen uppifran.

I Falkoping hanteras béde planerat och oplanerat underhall av jarnvigsfordon. Persontagen kan vara
tidtabellslagda till Falk6ping och vixlas da till depa efter att passagerarna lamnat taget vid
plattformen. Fordonen kan tas ur sina omlopp dven pa andra orten dn Falk6ping och kors da som
tjanstetag dit. Vid olyckor/skador tas tiget ut tjanst pa plats och far Ad hoc koras till Falképing.
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Verkstaden ar byggd for att hantera alla motorvagnar och fran 2015 kommer den att vara
huvudverkstad for Reginatégen, dvs. X50.

Fordonstyper | Framtiden Antal fordon knutna till Kommentar
som idag ar verkstaden
knutna till
verkstaden

Idag ar 22 fordon knutna till | Kommer att bli huvudverkstad for

verkstaden. Lagom stor for Vasttrafiks X50-serie 2015. X61
BS 40 st. Kan under kortare flyttas till Bombardierhallen.
Mekaniska X61 X50 perioder hantera upp till 50 | Problem vid vixling d& de kommer
st. ut i sidospar.

Tabell 3: Verksamheten pd depdn i Falképing

Infrastruktur

Omgivande banor

Infrastrukturen &r, som beskrivits ovan, hart belastad i Goteborgsomrédet. Detta géller sarskilt i
rusningstrafiken. Banorna ar ursprungligen inte utformade for dagens trafikering och det finns ett
flertal brister.

Goteborgs central

Centralstationen i G6teborg bestar av 16 spar som indelas i en A-hall, B-hall och en C-hall. A-hallen
bestar av sparen 1-7 och ska i férsta hand anviandas for tag till och fran Véstra stambanan. B-hallen,
som bestar av spar 8-10, dr anpassad for att anvindas av tag till och frdn Norge/Vianerbanan samt
Bohusbanan. Slutligen ska sparen 11-16 i C-hallen anvéndas av tag som trafikerar Kust till kustbanan
och Vistkustbanan. Denna sparanvindning minimerar antalet korsande tdgvigar och stationen far
betydligt hogre kapacitet eftersom upp till tre tdg kan ankomma eller avga samtidigt. Det finns dock
ett flertal tillfdllen per dag da det inte ar mojligt att helt f6lja principerna och dir tdg méaste anvinda
en annan del av stationen.

Dagens plattformslangder, se tabell 4, ar inte tillrackliga for att fa plats med av jarnvagsforetagen
onskade langder pa tagen.

Anviandbar
Spar | plattformslingd

1 218 meter
2 279 meter
3 346 meter
4 375 meter
5 272 meter
6 309 meter
7 385 meter
8 354 meter
9 233 meter
10 233 meter
11 169 meter
12 152 meter
13 152 meter
14 161 meter
15 235 meter
16 235 meter

Tabell 4: Dagens anvdndbara plattformslingder pé Géteborg C med hdnsyn till balisplaceringar
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Ett exempel 4r Oresundstig som tidigare ansokt om att kora trippelkopplade X31 som da blir 240
meter ldnga. Eftersom dessa tig ska kora mot Vastkustbanan och behéver anvanda ett av sparen i C-
hallen (sparen 11-16) for att kunna ankomma/avga samtidigt som andra tdg maste nigot av dessa spar
kunna hantera ett minst 240 meter lingt tag. DA inget spar klarar detta dr Oresundstigen
langdbegrénsade till 160 meter, vilket gor att trangseln pa tagen okar.

Framtida beslutad infrastruktur

Eftersom utredningen ska analysera ett tankt trafiksystem ar 2026 och nar Gotalandsbanan &ar
utbyggd till Boras ar det vasentligt att undersoka vilka planerade ombyggnationer utover Vastlanken
som ar aktuella fram till dessa artal for att fa en rattvis bild av mdjliga trafikuppliagg. Dagens
nationella plan for infrastruktur géller for aren 2014-2025 vilket gor att det gér att f& en god bild av
vilka storre investeringar som ar beslutade. Mindre investeringar sdsom plattformsforldngningar,
forlangningar av motesspar, nya uppehéll och trimningsatgarder tas med i analysen i den omfattning
de dr kdnda i nulaget.

Beslutade infrastrukturutbyggnader i Vastsverige enligt nationella planen 2014-2025

Sodra Marieholmsbron

For att 6ka robustheten i systemet ska detta projekt bygga ytterligare en bro 6ver Goéta &lv. Bron bildar
tillsammans med befintlig bro ett dubbelspar for tdgforbindelserna 6ver Gota dlv och 6kar darmed
kapaciteten mot Bohusbanan, G6teborgs hamn och industrierna pa Hisingen. Bron ar planerad att
vara fardigstalld 2017.

Med ny Marieholmsbro

Goteborg N

Smygvigen, Kombiterm.

Bild 4: Spdrutformningen vid fdrdigbyggd ny Marieholmsbro

Dubbelspéar p4 Hamnbanan och ombyggnad av Kville bangéard

Beslutad utbyggnad enligt nationella planen &r ett partiellt dubbelspéar Eriksberg — Skandiabangérden
som kommer att byggas i tva etapper. Hela striackan bedéms vara fardigstilld i slutet av planperioden
ar 2025.

Dubbelsparsutbyggnaden tillsammans med S6dra Marieholmsbron kommer att mojliggora en 6kning
av trafiken pé Kville bangérd. I nartid kommer darfor bangérden i Kville att byggas om for att tillata
fler samtidiga rorelser pd genomgaende spér och bangard, 6kade tiglingder samt en anpassning for
att fullt ut kunna utnyttja den nya bron 6ver Goéta alv. Detta forvintas vara klart december 2016.
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Goteborg — Boras
Mellan Goteborg och Borés ska en ny dubbelsparig bana byggas som en del i de nya stambanorna. I
forsta skedet byggs delen Molnlycke — Bollebygd som dr klar nar Vastlanken kopplas in.

Befintlig bana antas enligt Trafikverkets basprognos bibehallas i nuvarande utformning.

Dubbelspér pa Vastkustbanan

Viastkustbanan kommer byggas om och ga i en dubbelspérig tunnel genom Varberg. Det kommer
byggas en nordlig del med godsbangérd samt ldnga forbigangsspar for godstdg i bada riktningarna.
Soder om dessa gér banan in i en tunnel dér den nya stationen med fyra genomgéaende spér, varav tre
med plattform samt ett vindspar med plattform avsett for tig till/fran Viskadalsbanan byggs.
Dubbelsparet kommer fortsitta hela vigen till Hamra och ersatter dagens enkelspariga stracka. Den
nya strackningen planeras vara klar ar 2024.

wppeachzungn

BPLVEVRA IS A3

N
.! / .po.:;w:.-.v_(
/

o |
WupppEEAs 8

Bild 5: Utformning av den nya personbangdrden i Varberg

Mellan Angelholm och Maria kommer det att firdigstillas ett nytt dubbelspér cirka &r 2026 vilket
tillsammans med dubbelsparstunnlarna genom Varberg och Hallandsés gor att det finns ett
sammanhingande dubbelspar hela vigen fran Goteborg till Maria, strax norr om Helsingborg.

Forlangda plattformar Bohusbanan

Plattformarna pa Bohusbanan ska forlangas till minst 135 meter pa samtliga stationer for att klara av
dubbelkopplade Reginamotorvagnar.
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Kapacitetshojande atgarder Vastra Stambanan

Ett flertal kapacitetshéjande atgirder ska goras pa Vistra stambanan. Trafikverket ska bland annat
bygga om Alingsas med fyra genomgaende spar med mdjlighet att vinda pendeltég pa de tva mittersta
sparen. Ytterligare ett eller tva vindspar kommer att byggas i Lerums kommun. Fyra nya
forbigingsspér ska anldggas pa strackan Alingsas — Laxa utover de som redan beslutats i Stenkullen
och Algutsgarden. Ett flertal trimningsatgiarder pa signalsystemet som till exempel ytterligare
mellanblocksignaler och repeterbalisgrupper kommer ocksé att genomforas.

N Spar 3

//)
X

Spar 1 N

I

Bild 6: Framtida utformning av Alingsds med riktning Géteborg till h6ger

Olskroken, planskildhet

I Olskroken ska en planskildhet byggas for tg frin Vistra stambanan som ska ner i Vistlinken. Aven
ovriga banor knyts samman i Olskroken p3 ett nytt sitt for att mojliggora trafikering in och ut ur
Vastlanken.

Godstagsviadukten fran Vastkustbanan byggs om for att nd Hamnbanan utan att korsa négra andra
banor.
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Vastlanken — nu beslutad utformning

Vistlanken blir en cirka 8 km lang dubbelspérig jairnvagsforbindelse, varav 6,6 km i tunnel, under
centrala Goteborg med tre nya stationer, se bild 7. Vistlanken mojliggor ett nytt trafikkoncept, som
innebar att pendeltig och regionaltag kor i en tunnel under staden med mojlighet f6r passagerarna att
kliva av och pé vid négon av de tre nya stationerna Centralen, Haga eller Korsvagen.

Gara aiv

Gullbergsvass

orra
tunnelmynningen

LUNDEN

i
Skepps- )
bron

f c6/¢20
Inem

Vallgraven

Norra
Masthugget

»
HAGA

Tunnelstriickning
e Ny jirnviig ovan jord

Chalmers \

Sédra
tunnelmysningan

Slotts

skogen

1km

ALMEDAL

Bild 7: Bild éver Vistlinkens strdckning

Station Centralen ska byggas med fyra plattformsspar med tva mellanplattformar medan de bada
andra stationerna Haga och Korsvigen ar planerade for att byggas med tva spar och en
mellanplattform. Hastigheten i Vistlanken ar 70 km/h genom hela strackningen.
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Gotalandsbanan

Utformning

Gotalandsbanan kommer att bli en ny stambana mellan Stockholm och Goéteborg via Norrkoping,
Linkoping, Jonkoping och Boras. Banan skall vara dubbelsparig och &ven ansluta till Landvetters
flygplats. Strackan Mdlnlycke — Bollebygd kommer att bli den forsta etappen i Vastsverige. I ett senare
skede kommer banan att fardigstillas till Borés och anslutas fran Mélnlycke till Vastkustbanan. Exakt
anslutningspunkt ar idag ej faststilld och darfor ar det oklart hur denna anslutning paverkar
utformningen av Vistlankens anslutning till Vastkustbanan i Almedal. I denna studie har
anslutningen placerats soder om Mélndal.

ETOCHHOLM
s ABERTALIE
1
I|
\ | . -
! RORRKOPING
" “[-‘HI_H"-"FINU e O3TLANKEN, JARNVAGSUTREDNING KLAR
7 u} LINKBPING-BORAS, FORSTUDIE KLAR
|||.l.|'|.'qapI N B R
PING |\ ] BORAS- QOTEEDRG, JARNVAGSUTREDNING
. — KLAR PA DELEN BOLLEBYSGO-MOLNLY CHE
Ry FORSTUDIE KLAR P& DELARMA BORAS-
4
L —  BOLLEBYGGD OCH MOLNLYKCE-MOLNDAL

Bild 8: Gétalandsbanans strdckning mellan Stockholm och Géteborg

Prognosticerad trafikering

I prognosen for Gotalandsbanan antas upp till tre hoghastighetstdg med varierande upphallsbild pa
strackan Stockholm — Gé6teborg samt Stockholm — Malmo under hogtrafik. Utover dessa tag finns det
regionala tdg som gér pa olika delstriackor. Pa delstrickan Géteborg — Borés finns det sex regionala
tdg/h enligt prognosen.
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Beroenden i systemet och styrande parametrar

Under utredningens gang har ett flertal mer eller mindre styrande parametrar och beroenden
analyserats. Dessa beskrivs nedan.

Trafikens uppbyggnad

Visttrafiks onskemaél om att bygga trafiken med kvartssystem ar styrande for de olika
trafikeringsalternativen (60 minuters trafik som vid férdubbling av trafiken blir 30 minuters trafik
0.s.v). Eftersom bade Vasttrafik och SJAB har ett tydligt onskemél om att trafikera enligt styv tidtabell
som ir symmetrisk runt minut 0o har detta varit forstahandsalternativ vid uppbyggnad av olika
tidtabellsalternativ.

I samréd med Visttrafik har klockslag for skifte mellan hog- respektive lgtrafik antagits. Utifran
detta har utredningen lagt ut en tidtabell 6ver dygnet med Vastra Gotalandsregionens Mélbild Tag
2035 i beaktande dir det anges antal 6nskade dubbelturer vid olika &artal.

Vandtider (byte av korriktning)

Nuvarande tagfordon kraver minst sju minuters vandtid. Detta virde har anviants som ett minimikrav
vid framtagande av alternativa trafikupplagg.

Uppehallstider

Under utredningen har métning av uppehaéllstider skett pa station Triangeln (Citytunneln i Malmo),
som beddms vara en likvardig station med Haga och Korsvigen. Genomsnittlig uppehallstid pa
Triangeln ar ungefar 60 sekunder. Det gar inte att faststélla ndgon skillnad mellan uppehéllstiden for
pendeltag (X61) och regiontag (X31). Vid négra tillfillen har uppehallstiden varit 6ver en minut och i
vissa fall har uppehallstiden varit cirka 45 sekunder. Kortaste uppehéllstider har uppmatts for de tag
som har Hyllie som slutstation, eftersom dessa har mycket fa pastigande pa station Triangeln.

Uppehéllstider for Vastlankens stationer har bedémts behéva vara 120 sekunder pa Goteborgs ¢ och
60 sekunder i Haga och Korsvagen.

P& 6vriga banor anviands samma uppehallstider som i dag med undantag fér Landvetter dar 120
sekunder anvinds eftersom denna station forvintas ha manga av och péstigande med mycket bagage.

Det ar dock sannolikt att uppehallstiderna kommer att 6ka pé ett flertal olika stationer, nar
Vastlanken star klar, som t.ex. Mélndal och Gamlestaden eftersom det kommer vara en storre
blandning av pa- och avstigande.

Teoretisk och praktisk kapacitet i Vastlanken

Normalt dr det majligt att framfora tag relativt titt efter varandra pa ett dubbelspar dar alla tag gar i
samma hastighet. Antalet mojliga tigldgen dimensioneras av signalplaceringen och eventuella platser
dar tagens fard fordandras. Det kan handla om korsande trafik eller férandrad hastighet, t ex vid ett
uppehall.

Vastlanken dimensioneras av anslutningspunkterna i Olskroken och Almedal. Om nagon av
stationerna daremellan byggs tvispariga kommer &ven detta att paverka kapaciteten genom
Vistlanken. En headwayanalys visar att det med tvaspéarsstationer i Vastlanken och 60 sekunders
uppehall ar teoretiskt mojligt att framfora tva tdg med 173 sekunders intervall. Detta ger en teoretisk
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mojlighet att kora 20 taglagen med treminutersintervall. Da detta endast ger sju sekunders marginal
mellan tdgen dr det orealistiskt att kora si tiatt med bibehallen robusthet med flera tégléagen i foljd.

For att klara av mindre storningar och oplanerade langre uppehéll, samt att lokféraren med sékerhet
skall kunna framfGra tiget utan restriktivt forsignalbesked pa grund av framforvarande tag skall
grundregeln vara att tdgen planeras med 240 sekunders (4 minuters) intervall. Det 4r mgjligt att
fortéta trafiken till treminutersintervall fyra ganger per timme. Detta ger en rimlig marginal.
Eventuella forseningar som uppstar i treminutersintervallet kan tas igen i de efterfljande
fyraminutersintervallerna. Detta ger moéjlighet att kora kvartstrafik med 16 tdg per timme och riktning
genom Vistlanken nar anslutande system utanfor tunneln byggs ut pa ett satt som tillater detta.

Om stationerna byggs med fyra spar kan tigen saxas mellan de tva spéren for varje riktning pa
stationerna. Det innebdr att tdgen teoretiskt kan framforas med 68 sekunders intervall. Aven i detta
alternativ kravs dock en viss redundans for att klara av mindre stérningar och oplanerade ldngre
uppehall. Grundregeln for planeringen blir da 120 sekunders (2 minuters) intervall, vilket ger 30
mojliga taglagen per timma och riktning. For att dven i detta alternativ ha mojlighet att kora
kvartstrafik innebar det att antalet mgjliga tdglagen sjunker till 28 tagldgen per timme och riktning.
Denna princip praktiseras idag pé strackan Stockholms central — Stockholms s6dra. Men for att skapa
hogre robusthet 1amnas ett 14ge var femtonde minut outnyttjat vilket ger kapaciteten 24 tag per timme
och riktning.

Det ar rimligt att anvinda samma trafikeringsmodell i Vistlanken. Kapacitetcenter anser att
Vistlanken klarar minst 24 tag per timme och riktning om stationerna byggs fyrspariga.

Tom lucka efter tdgen vid vandning i Aimedal

De tag som tas ur trafik efter uppehallet i Korsvigen maste enligt beslutad infrastruktur vinda i
Almedal fram till dess att strickan Goteborg — Boras fardigstélls. For att ge mojlighet att avsyna dessa
tdg innan de lamnar plattformen kravs ett langre uppehéll i Korsvégen.

Studier pa detta fenomen har gjorts i Hyllie (fyrsparsstation) for att underséka hur tagpersonalen
beter sig samt hur lang tid ett sidant uppehaéll tar. I samband med ankomst till Hyllie dir tiget ska tas
ur trafik gors tydliga utrop vid ett flertal tillfillen pa bade svenska och engelska. Reseniarerna ombord
borde vid det laget vara medvetna om att man maéste g av taget. Trots detta hander det att resenérer
sitter kvar. Andra orsaker som fel pa skyltsystemet gor att resenérer som ska kliva pd ndstkommande
tag gar pa detta tdg av misstag. Uppehallstiden pa tigen ar langre 4n pé Gvriga tag och tar narmare tva
minuter i genomsnitt.

Kastrup ar ett annat exempel dir manga tég tas ur trafik. Stationen anvinds av manga ovana
resendrer med bagage och uppehallstiden for tdg som tas ur trafik, ar si 1ang som 1,5 till 3 minuter.

I Vistsverige noterades samma fenomen da stationen Kungsbacka Hede byggdes om under sommaren
2014. For att uppratthalla kvartstrafik under rusningstid var vissa pendeltag upplatna for resenérer
till Anneberg, men fortsatte utan resenirer till Ledsgérd for att kunna byta riktning och kora tillbaka
till Goteborg pa ritt spar. Tagpersonalen kontrollerade att samtliga resendrer hade stigit av taget i
Anneberg. Detta gjorde att uppehéllet tog langre tid 4n normalt, vilket orsakade forseningar for saval
tomtéget till Ledsgérd som bakomvarande tag.

Slutsatsen av dessa studier ar att ett tag som viander i Almedal kraver langre uppehall dn en minut i
Korsvigen. Denna uppehallstid innebar att ndstkommande tégldge inte kan utnyttjas i Vastlanken.
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Kappkoérningseffekt

P4 samtliga banor med pendeltag finns en kappkorningseffekt in mot Goteborg. Bade i Kungsbacka,
Alviingen och Alingsés avgar ett pendeltig strax efter att ett snabbare tg passerat. Detta snabbare tig
kor ikapp det 1angsammare foregiende pendeltiget in mot Goteborg. Kappkorningseffekten innebar
att det beh6vs en mycket kapacitetskravande och storningskénslig forbigéng pa Goteborgs ¢ nedre om
béde regional- och pendeltigslinjen kor pa samma bana bade norr och séder om Vistlanken. Det ar
alltsd inte lampligt att t.ex. knyta Skovde mot Halmstad samtidigt som pendeltagen gér Alingsas —
Kungsbacka.

Goteborg C

Bild 9: Visar kappkérningseffekten da ett “rétt” tdg kor ikapp det Iangsammare “svarta” taget.

Vvandspar Alvangen

I Alviingen finns endast tre spar, se bild 10 nedan. Spar 3 #r nedspar mot Géteborg och spér 2 ir
uppspar mot Trollhdttan. Spar 1 anvands som viandspar for pendeltagen vilket leder till att detta
maste korsa uppsparet vid avgang. Endast ett vindspar innebar att det maximalt dr mojligt att vinda
fyra tag i timmen. Vindtiden kan d& variera mellan sju och elva minuter. Detta innebér att tigen inte
kan justeras mer an fyra minuter for att passa in tillsammans med 6vrig trafik.

ALURMNGEHM

Bild 10: Trafikbild frén tdgledningssystemet 6ver Alvingen
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Vandspar Almedal

I beslutad utformning av Almedal, se bild 11, finns endast ett vindspar. Aven hir leder det till att det
maximalt ir mojligt att viinda fyra tdg i timmen. Liksom i Alvingen innebir det att tdgen inte kan
justeras mer an fyra minuter for att passa in i 6vrig trafik.

k2 2
qi.‘-',f _@Q"-‘

%\\ ,{_ﬁl‘:.‘
I
I /
i
Vasthustbanan
Gamaunngn

Bild 11: Schematisk figur 6ver Almedal med ett vindspdr och korsande tdgvdgar

Korsande tagvagar Almedal

Tég som ska kora fran Kust till kustbanan kommer med den foreslagna utformningen i Almedal att
tvingas kora en striacka pa ett spar som i huvudsak trafikeras i motsatt riktning. Tag som ska mot
Goteborgs sdckstation eller godstagsviadukten méste kora pa Vastkustbanans nedspar cirka en
kilometer. Avgdende tag frin Vastldnken som ska mot Bords maste korsa nedsparet pa
Vistkustbanan.

Motesbild enkelspar

De aktuella enkelsparsbanornas métesmajligheter ar helt styrande for hur det gar att knyta linjerna
mot varandra.

Bohusbanan
P& Bohusbanan maste det forsta tgmotet efter avgang fran Goteborg ske i Ytterby. Andra

motesmonster har undersokts men leder till stora restidsférlangningar.

Borasbanan

For att kunna kora 3o-minuterstrafik kravs mote i Molnlycke och Sandared eftersom det tar mer 4n 15
minuter att kora strackan Bords — Rodberg. Detta giller fram till dess att Gotalandsbanan fardigstillts

hela vigen mellan Goteborg och Borés.
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Olskroken

Vistra stambanan kommer att korsa 6vrig trafik planskilt pa tva nya broar i Olskroken. Ankommande
tdg frén Bohusbanan kommer korsa béde upp- och nedspar pa Norge/Véanerbanan i plan. Detta leder
till att Bohusbanans mgjliga ankomsttider blir beroende av andra tig. I kombination med att
Bohusbanan ar enkelsparig begransar detta dven majliga avgéngstider for tagen som skall norrut mot
Stenungssund.
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Bild 12: Bild som visar planerad spdrutformning i Olskroken 2026

Sparkonfiguration vid Gustafsplatsen

Utformning vid projektstart

Idag finns det tva spar for persontag fran Goteborgs central mot Vastra stambanan och ytterligare tva
spar for godstag och 6vriga rorelser mot Sdvenas rangerbangard forbi Gustafsplatsen. Det finns ocksa
en vixelforbindelse fran Vistra stambanan till Hisingen och Géteborgs hamn.

Ta Ta i .:{A//
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Bild 13: Dagens utformning av Gustafsplatsen

Foreslagen utformning av Vastlankens anslutning

Nar Viastlanken ansluts skall de tva godsspéaren anviandas for persontrafik. Istillet skall enligt
ursprunglig plan ett nytt spar byggas for godstrafik med en anslutningsvixel fran Hisingen. Den rivna
anslutningen fran Vastra stambanan mot Hisingen ersatts med ett nytt férbindelsespar langre Gsterut.
Forutom resandetrafiken pa Vastra stambanan trafikeras sparen idag av 137 planerade tag per
vardagsmedeldygn plus ett oként antal vaxlingsrorelser

N \ Ls // X A//V,/%I_
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Bild 14: Ursprungligt férslag till anslutning av Vdéstldnken

Denna utformning ger stora begransningar for godstrafiken eftersom ett spar tas bort och
vaxelanslutningen fran Hisingen saknar skyddsvaxel.
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Forbattrad anslutning vid Gustafsplatsen

DA det initialt i analysen kunde konstateras att det skulle bli stora kapacitetsproblem med den
foreslagna losningen togs en alternativ 16sning fram. Genom att bygga ett sjatte spar med kryssvixel,
samtidigt som Vastlanken ansluts i rakldge mot Vistra stambanan enligt nedanstiende bild skapas
battre framkomlighet for godstrafiken samt fler moéjliga tidsluckor att passera omradet vid
Gustafsplatsen utan att korsa annan trafik for tjainstetag som skall till och fran depén och
uppstallningssparen vid Savenis.

Gron: Ersattning forbindelse Gustavsplatsen
VSB mot Hamnen

-Rod: Sex spar over Gamlestadsvagen

Bla: mojlighet att kéra mellan sdcken och depa

av trafiken fran

Bild 15: Gustavsplatsen med sex spdr och fordndrad sparkonfiguration

Den fordndrade utformningen med sex spar i Gustavsplatsen (rod) och den ersatta forbindelsen mot
hamnen (gron) kommer att byggas inom ramen for Olskroksombyggnaden. Dessa har darfor lagts in
som forutsattning for kapacitetsanlysen under arbetet. Den forandrade vixelkonfigurationen (orange
och bla) har inte ingatt som forutsattning i analysen men kommer ocksé att byggas inom ramen for
Olskroksombyggnaden.

Korsande tagvag for godstag fran Vastra stambanan

De godstdg som kommer frén Vistra stambanan och skall till Sivends Rangerbangard tvingas idag att
korsa motriktad trafik nir de skall laimna Vistra stambanan vid Sdvedalen. Godstag som skall till
andra platser dn Savenis Rangerbangard korsar istéllet motriktad trafik vid Gustavsplatsen.

Ombyggnaden av Olskroken innebar att vixlarna vid Gustavsplatsen tas bort och ersétts av ett nytt
forbindelsespar langre Osterut. Detta spar kan anvandas for kortare uppstillning av godstdg men
innebar inte att antalet korsande tagrorelser minskar. Ett ankommande godstdg kommer dven i
fortsdttningen att behova en flera minuter lang lucka da det inte gér nagot tag norrut pa Viastra
stambanan for att kunna né sin slutplats i Géteborgsomradet.
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Plattformslangder

Langderna pa plattformarna styr till viss del vilka trafikupplagg som &r lampliga att knyta till
varandra. I tabellen nedan syns de generella plattformslangderna pé de olika banorna med beslutade
ombyggnationer for olika tagtyper pa de stationer som ar avsedda for respektive tagtyp.

Dimensionerande plattformslingd
Pendeltag Regiontag Snabbtéig
Bohusbanan --- 135 -—-
Norge/Vinerbanan 225 225 300
Vistra stambanan 165 170 355
Borasbanan — 120 —
Molnlycke-Bollebygd - 250 400
Viastkustbanan 225 250 270
Viastlinken 250 250 ---

Tabell 5: Dimensionerande plattformsldngder i trafiksystemet

Langs Vistra stambanan har plattformarna vid Partille, Lerum, Stenkullen, Floda samt Alingsas
forlangts till minst 225 meter for att klara de lingre pendeltigen. Ovriga plattformar planerades att
trafikeras med endast de tva framre fordonen samt den forsta dorren i det sista fordonet. Denna

trafikering har dock hittills aldrig verkstallts.
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Gangtider

Géangtider for samtliga aktuella strackor och upplagg har beriknats med hjilp av simuleringsverktyget
RailSys.

Vastlanken

Géngtiderna i Vastlanken har i bida riktningarna beriknats till f6ljande tider:
Goteborgs C — Haga: 2 minuter

Haga — Korsvagen: 2 minuter

Korsviagen — Almedal: 3 minuter

Till/fran Goteborg C norrut
Géngtider utanfor Vastlanken har berdknats for bada riktningarna.
Ytterby: 17-20 minuter

Vinersborg: 49 minuter

Alvingen: 25 minuter
Lerum: 19 minuter
Floda: 25 minuter
Floda: 21 minuter (Avser snabbpendel med endast uppehall i Partille och Lerum)
Alingsas: 40 minuter

Herrljunga: 52 minuter (Uppehall i Partille, Lerum, Floda, Alingsés, Vargarda)
Skovde: 97 minuter (Uppehéll i Partille, Lerum, Floda, Alingsas, Virgarda, Herrljunga, Floby,
Falkoping 7 minuter for av/tillkoppling av vagnar, Stenstorp)

Skovde: 70 minuter (Avser tdg med endast uppehall i Alingsas och Falkoping)

Till/fran Goteborg C stderut

Nedanstaende gangtider inkluderar tagets fard genom Vistlinken med uppehall i Haga och
Korsvagen.

Almedal: 9 minuter
Molndal: 12 minuter

Kungsbacka: 27 minuter

Varberg: 43 minuter (avser Oresundstig med dagens uppehéllsbild, ej via Vistlinken)
Varberg: 50 minuter (inklusive tre uppehall mellan Kungsbacka — Varberg)
Halmstad: 75 minuter (avser Oresundstig med dagens uppehéllsbild, ej via Vistlinken)
Ovrigt

Strackorna Almedal — Molnlycke, samt Bollebygd — Borés har i denna utredning antagits oforandrade
2026. Darfor dr gangtiderna for dessa delstrackor samma som i Tagplan 2014. Strackan Molnlycke —
Bollebygd forvantas ta 16 minuter med ett uppehéll pa tva minuter i Landvetter.

Nar Gotalandsbanan delen Goteborg — Borés ar helt utbyggd till dubbelspar blir gdngtiden Almedal —
Boras 27 — 35 minuter beroende pa uppehéllsbilden.

Ovriga tag sisom snabbtig, godstig och intercitytig beriknas ha samma gingtider som idag.
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Trafikala utredningsalternativ

Framtagande av utredningsalternativ

De tre banorna som ansluter till Vastlanken norrifran trafikeras av varsitt regiontagsupplégg. Tva av
dessa ska enligt onskemal frén Vasttrafik fortsdtta mot Bordsbanan medan det sista
regiontigsupplagget istillet forvintas fortsidtta mot Varberg/Halmstad. Detta betyder att det finns tre
olika trafikeringsalternativ. Dessa tre alternativ kan sedan fordubblas eftersom pendeltégen till
Kungsbacka antingen kommer fran Alingsas eller fran Alviingen i samtliga tre alternativ. Totalt finns
det alltsé sex alternativa trafiklosningar.

Det ar ocksé majligt att kora tva uppldagg mot Vastkustbanan vilket innebar att tagen fran
Helsingor/Kopenhamn/Malmo fortsitter norr om Goteborg. Dessa alternativ har i ett tidigt skede
forkastats av bade Visttrafik och Hallandstrafiken samt dven bedomts som for storningskénsliga av
Trafikverket.

P& Vistra stambanan har de trafikeringsuppligg for pendeltag och regionaltag som finns i Vastra
Gotalandsregionens malbild for 4r 2020 anvints.

2012 2020
Skivde B5 100 75
Stenstorp -+
Falkoping
Flnl:r\rl Tss
Herrljunga
Vargarda
Alingsas
V:a Bodarne
MNorsesund 20
Floda
Stenkullen
Lerum
Aspen
Jonsered
Partille
Sdvends
GoteborgC 6 8

e ks e e o e ]

Bild 16: Bild fran Vidstra Gétalandsregionens Malbild Tdg 2035 med 6nskade antal dubbelturer pa respektive linje 2012 och
2020

P& 6vriga banor norr om Goteborg anviands i huvudsak samma trafikstruktur som idag.
Utifrdn ovanstaende resonemang har tre olika trafikala utredningsalternativ tagits fram.

UA 1 binder samman Bohusbanan samt regiontigen fran Vianersborg med Boras. Regiontigen fran
Skovde binds samman med Vastkustbanan mot Halmstad.

UA 2 binder samman Bohusbanan och regiontagen fran Skovde mot Boras. Regiontdgen fran
Vianersborg gir mot Halmstad
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UA 3 binder samman Bohusbanan med Halmstad. Regiontagen fran Vanersborg samt tagen frén

Skovde gér till Borés.
Till varje UA finns tva varianter pd hur pendeltigen gér.

a) De genomgiende pendeltigen gar Alvingen — Kungsbacka

b) De genomgaende pendeltigen gir Alingsis — Kungsbacka

I detta utredningsalternativ anvinds Vistra Gotalandsregionens mélbild Tag 2035 som grundidé pa

UA la
hur de olika taglinjerna ska knytas samman. Trafik fran Vanersborg/Trollhdttan samt Bohusbanan
knyts till Landvetter och Boras. Trafik fran till exempel Skovde pa Vastra stambanan knyts ihop med

Halland och Halmstad. Pendeltigen fran Alingsas vinder sder om Vistlanken och pé strackan

Alviingen — Kungsbacka ir de genomgaende.

Oxnered Q. Vénersborg

(o) Trollhdttan *« :,

Uddevalla

Alvingen

Stenungsund

GOTEBORG
; ) Bords
. Mélnlycke ,o
Korsvagen 0--0 &y
e ® o * e =
Ritllil Landvetter Bollebygd
l"
.
.
‘.

.

.

Kungsbacka i

.
.
.
.
'ol Uddevalla - Korsvagen - (Boras)
> Vénersborg - Boras
=i Alvangen - Kungsbacka
',' Falképing - Halmstad
oL Alingsas - Korsvagen
.
.
.
.
O Vvarberg

0. Falkenberg

(o] Halmstad

Bild 17: Schematisk bild éver UA 1a
regionaltdgen viker av mot Boras. P4 Vistra stambanan géar pendeltigen till Korsvigen med vandning

I detta alternativ saxas trafiken pa Norge/Vanerbanan dir pendeltagen fortsatter mot Kungsbacka och
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i Almedal och regionaltigen gar vidare pa Vastkustbanan mot Varberg/Halmstad. Bohusbanan knyts

samman med Boras.
Detta alternativ uppfyller vél de 6nskemél som framforts av Vasttrafik om sammanknutna relationer i

regionaltagsystemet.

UA 1b
Aven i detta utredningsalternativ anviinds Vistra Gotalandsregionens méalbild Tig 2035 som grundidé
pa hur de olika téglinjerna ska knytas samman. Trafik frin Vanersborg/Trollhattan samt Bohusbanan

knyts till Landvetter och Borés. Trafik frén t.ex. Skdvde pa Vistra stambanan knyts ihop med Halland
och Halmstad. Till skillnad fran UA 1a s viinder pendeltdgen frin Alviingen strax séder om

Vistlanken medan pendeltigen fran Alingsés ar genomgaende till Kungsbacka.

Oxnered Q. Vinersborg
o -

D

Uddevalla "
O Trollhattan ~« <

Alvéngen

Stenungsund

GOTEBORG

Korsvagen
MélIndal

......

Landvetter

Kungsbacka
¢
Uddevalla - Korsvagen - (Boras)

Vénersborg - Boras

‘.
.
L4 =.
£ Alvangen - Korsvagen
i Falkping - Halmstad
.
o4 Alingsas - Kungsbacka
.
.
.
.
O Varberg
o} Falkenberg
(o] Halmstad

Bild 18: Schematisk bild éver UA 1b
Trafikeringsalternativet uppfyller de krav och 6nskemal som stéllts fran Vasttrafik nir det t.ex. galler

trafiken Vanersborg — Boras. Kappkorningseffekten som uppstér nir Vastra stambanans regiontag
fortsitter mot Halland samtidigt som de genomgéende pendeltdgen gar samma strackning innebar att

pendeltagen méste forbigas pa Goteborgs c, vilket i sin tur kraver ett langre uppehall pa pendeltiget.
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Alternativet blir storningskéansligt och skulle uppta mycket kapacitet. Om det 4nda skall genomforas
méste resterande plattformar langs strackan Goteborg - Alingsis forlingas eftersom de inte ar lika

langa pa de bada benen i den genomgéende Pendeltagslinjen.
De negativa konsekvenserna Gverstiger de positiva och med bakgrund av ovanstaende utreds inte

detta alternativ vidare.
Detta trafikeringsalternativ knyter fortfarande ihop Bohusbanan med Landvetter och Boras. Aven

UA 2a
tagen fran Vastra stambanan far Boras som slutmal. Tagen till och fran Halland kommer att vara
genomgéende till Viinersborg. Pendeltigslinjerna trafikeras med Alvingen — Kungsbacka som

genomgéende linje och linjen frén Alingsés far Korsvagen som slutstation.
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o Vénersborg - Halmstad
. Alvangen - Kungsbacka
’,' Falképing - Boras
& Alingsés - Korsvégen
4
R
.
O Varberg
o Falkenberg
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Bild 19: Schematisk bild 6ver UA 2a
Alternativet uppfyller inte relationen Vanersborg - Landvetter/Boras som Visttrafik prioriterat hogst

av framtagna UA. Vistra stambanans regiontig fortsitter mot Boras vilket inte 6nskas da Vasttrafik i
framtiden raknar med att uppritta en forbindelse frén Vastra stambanan, via banan Herrljunga —

Borés till Landvetter.
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De genomgaende pendeltagen kommer att bli ikappkorda av regiontagen som gar i samma
forbindelse, Norge/Vanerbanan mot Vastkustbanan. Alternativet har en positiv aspekt i att linjerna

som knyts samman till stora delar har samma plattformslangder.
De negativa konsekvenserna Gverstiger de positiva och med bakgrund av ovanstaende utreds inte

detta alternativ vidare.
UA 2b
Aven detta trafikeringsalternativ knyter ihop Bohusbanan med Landvetter och Bors. Aven tagen fran
Vistra stambanan fir Boras som slutmal. Tagen till och frén Halland kommer att vara genomgéaende
till Vinersborg. Pendeltagslinjerna trafikeras med Alvingen — Korsvigen som genomgaende linje och

linjen frén Alingsas far Korsvigen vinda direkt soder om Vastlanken.
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Bild 20: Schematisk bild 6ver UA 2b

Ett av Vasttrafiks tydligaste 6nskemal har varit att linjen frin Vanersborg ska knytas mot Boras och
inte mot Vistkustbanan. Aven Vistra stambanans tig gar mot Borés vilket inte 6nskas av Visttrafik.

Alternativet forkastades pé forsta workshopen och utreds inte vidare i nagot tidsperspektiv.
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I detta alternativ har regionaltdgskopplingen gjorts sa att de tvd dubbelspariga jarnvagarna Vastra

UA 3a
stambanan och Norge/Véanerbanan knyts mot Boras. Den enkelspériga Bohusbanan sammanbinds
istéllet mot Varberg/Halmstad och skapar ett genomgéende regionaltigsystem langs Vastkusten.
Pendeltagen fran Alviingen gar till Kungsbacka och Alingsaspendeln har slutstation Korsviigen, for att

sedan g tomma till Almedal och vianda.
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Bild 21: Schematisk bild 6ver UA 3a

Eftersom inga pendeltag fortsitter upp pa banan till Boras eller kommer fran Bohusbanan uppstar
inga kappkorningseffekter i detta alternativ. Detta alternativ redovisades p& den forsta workshopen

men da UA 3b bedomdes uppfylla 6nskemélen om trafikrelationer béattre har detta alternativ inte

tagits med i de fortsatta arbetet.
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UA 3b

Varberg/Halmstad och skapar ett genomgaende regionaltdgsystem liangs Vastkusten. Pendeltdgen

I detta alternativ har regionaltdgskopplingen gjorts sa att de tva dubbelspériga jairnvigarna Vastra
fran Alingsas fortsitter i detta alternativ mot Kungsbacka och Alvingenpendeln har slutstation

stambanan och Norge/Vanerbanan knyts mot Borés. Den enkelspériga Bohusbanan knyts istallet mot

Korsvagen.
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Bild 22: Schematisk bild éver UA 3b
Eftersom inga pendeltag fortsdtter mot Boras eller kommer fran Bohusbanan uppstér inga
kappkorningseffekter i detta alternativ. Detta alternativ har bedomts som det mest attraktiva
alternativet diar pendeltagen mellan Alingsés och Kungsbacka ar sammanknutna och finns darfor med

i det fortsatta arbetet.
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Framtida depaer och uppstallning

Uppstéalining

Trafikverket har tillsammans med Vasttrafik analyserat tidtabellerna i UA 1a och identifierat for vilka
orter det finns ett uppstillningsbehov 6ver natten samt antalet fordon.

Resultatet av detta arbete illustreras i bild 23 nedan.
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Bild 23: Karta 6ver uppstdllningsbehovet i UA 1a 2026 pa stationer utanfér Géteborg

I Uddevalla- och Vianersborgsomradet finns ett storre behov av uppstillning 6ver natten medan det
nattliga behovet dr nigot mindre i Stenungssund och Alvingen. Det sammanlagda
uppstillningsbehovet dr minst 1000 m. I Vianersborg ar det svart att bygga ut bangirden for att medge
uppstillning och depaverksamhet dé stationen &r centralt placerad. Darmed ar det lampligast att
placera en depé i Uddevallaomradet. Depén/verkstaden i Falkoping finns redan i nuldget och kommer
att finnas kvar dven i framtiden. Det finns intresse fran bade naringslivet och kommunen att omradet
ska utvecklas ytterligare. I framtiden krévs storre uppstillningskapacitet i Boras. S6der om Goéteborg
langs Vastkustbanan kravs ocksa utokad uppstéllningskapacitet.
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Depaer

Falképing
Kommunen i Falkoping har kopt in ett markomréde i anslutning till Falképing C i avsikt att utveckla
mojligheterna for drift- och underhéll for jarnvagsfordon, se bild 24 nedan.

Nytt omrade

I
Stockholm

R ‘

Falképing C

Bild 24: Framtida depdomrdde i Falképing

Verksamheter som planeras kunna genomforas pa det nya "omradet” ar

e Inre fordonsvard
e Sanering
e Tvitt/avisning

¢ Undergolvssvarv

Molndals s6dra

Vid tidigare tillfdllen och i det aktuella arbetet har Trafikverket tillsammans med Visttrafik diskuterat
framtida placeringar av depa och uppstéllningskapacitet. Trafikverket har 4ven med enskilda
operatorer diskuterat dessa fragor.

Den lokalisering som har pekats ut som ett forsta alternativ ar séder om Géteborg i niarheten till
Vastlanken. En placering som tidigare har diskuterats dr séder om Molndals nedre.

Skissen nedan illustrerar hur en framtida depé ansluter till Vastkustbanan. Det krévs anslutningarna i

béde soder- och norrgdende riktning da det dr nédvandigt att fordonen kan né orter i bagge
riktningar.
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Sydgaende avg. fordon fran depan
avg. rattvant till depan

Nordgaende ank. fordon till depan
Sydgaende Norra Sodra maste korsa sydgaendetrafik
anslutningen anslutningen

Molndal u “ . x )
L5 s i H A .
[} H BT S o Jﬁ
¢ Sydgaende ank. fordon till depan ankommer
. Nordgend AR . Kungsbacka
Goteborg ordgdende rattvant till depan )
+—

Nordgaende avg. fordon fran depan maste korsa
sydgaende trafik

Bild 25: Schematisk skiss 6ver anslutningar till en depd i MéIndal

Forslaget innebar att Vasttrafiks fordon som inte ska std uppstéllda ute i systemet 6ver natten
kommer att aterga till depan for service och uppstillning. De utgér frdn depan pa morgonen. I arbetet
har det identifierats hur manga fordon som ska sta uppstillda 6ver natten ute i systemet eller pa
depan.

Uddevalla

De fordon som slutar sitt omlopp for natten i Vanersborg kan som tjanstetag flyttas till Uddevalla for
uppstéllning och pa morgonen g tillbaka som tjanstetag. Samma giller for de fordon som slutar sina

omlopp i Alviingen och Stenungssund. .
Alvsborgsbanan

Vanersborg

Nlustrationen till hoger visar Uddevalla och Stenungssund  Uddevalla l
lings Bohusbanan samt Alviingen pa Norge/Vinerbanan b
och Vinersborg p& Alvsborgsbanan.
Tidtabellen pa nista sida illustrerar,

Tdt. 1: Uddevalla — Vinersborg 03.30 — 06.00 Stenungssund

Tidtabellen ar gjorda i Railsys.

Alvingen

Bild 26: Karta éver omradet med slutstationerna utmdrkta

39



40

Tidtabellen nedan ar ett exempel pa ett antal tjanstetdgldgen pa linjen mellan Uddevalla och
Vénersborg. Till Vanersborg och Stenungssund ar det mojligt att koppla samman tva tag i samma

tjinstetdg. Daremot ir detta inte mojligt till Alviingen eftersom det andra taget i si fall kommer att st&
i viigen for bakomvarande trafik i Alvingen.
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Bild 27: Exempel pd grafisk tidtabell éver tjdnstetdgsrérelser mellan Uddevalla och Vénersborg



Trafikering med beslutad infrastruktur och 6ppnad

Vastlank

UA la

I 2026 perspektivet sitter den tillgdngliga infrastrukturen ménga begransningar for trafiken.
Kapaciteten i Vastlanken kan inte utnyttjas fullt ut pd grund av att vindkapaciteten ar starkt
begrinsad och jarnvigsnitet soder om Vistlanken bestar av ett dubbelspar samt ett enkelspér. I det
hir utredningsalternativet trafikeras Véstlanken darfor av tolv tag per timme och riktning.

Tidtabellen ar sa 1angt som majligt konstruerad enligt principen styv tidtabell med symmetri kring
minut 00 pa Goteborgs c. Tagen i Vastlanken gér helt symmetriskt kring 00 men pa omkringliggande
linjer har styv tidtabell inte helt kunnat uppritthallas pa grund av 6vrig trafik.

2026 \
UA la

Linje (ett tag / timme)

Tag med lagre frekvens
Regionaltag VSB - VKB
Regionaltag NVB - KtK
Regionaltdg BhB - Géteborg C
Pendeltag NVB - VKB
Pendeltag VSB - Korsvégen
Ovriga persontag

2026
UAla

Goteborg C

Bohusbanan %j)
(BhB)

Gamlestaden
M

Haga

(asA)

e Liseberg

Korsvagen

Linje (ett tig / timme)

—=  Tag med ligre frekvens
Regionaltag VSB - VKB
Regionaltag NVB - Ktk
Regionaltig BhB - G&teborg C
Pendeltdg NVB - VKB
Pendeltag VSB - Korsvagen
Ovriga persontag

Bild 28: Karta éver trafiksystemet i UA 1a 2026

Bohusbanan

Almedal

Mélndals nedre

R
Vastkustbanan

(VKB)

Savenas

UBUBQUIEIS BIISBA

(311)
ueueqisny |[133sny

Pa Bohusbanan kors 30-minuterstrafik fran Stenungssund och 60-minuterstrafik fran Uddevalla mot

Goteborg. Trafiken har samma motesbild som dagens trafik men 30-minuterstrafiken har okats till att
dven gilla utanfor rusningen pa strackan Stenungssund — Goteborg.

I UA 1a kors tdgen pa Bohusbanan inte ner i Vastldnken utan fortsatter att ga till sickbangarden pa
Goteborgs c. Detta beror pa tva olika faktorer.

o Eftersom kapaciteten i Vastldnken ar begriansad till 12 tag per timme och riktning i
2026 perspektivet maste nagot av tdgsystemen ha slutstation pa Géteborgs c.

e Det gar inte att konstruera en bra tidtabell dar tdgen gar bade pa den enkelspériga
Bohusbanan och den delvis enkelspariga banan till Boras. Motesbilden pa de olika
banorna stimmer inte 6verens vilket leder till att kortiderna skulle forlangas
gentemot dagens kortider trots att en del av Borasbanan blivit dubbelsparig.
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Nar det gar 30-minuterstrafik hela dagen minskar mojligheterna att fa fram godstrafiken till och fran
Stenungssund. Det finns en uppenbar risk att dessa godstég inte kan vara lika langa som idag
eftersom Bohusbanan saknar ldnga métesstationer.

Norge/Vanerbanan

Trafikstrukturen pa Norge/Vanerbanan skiljer sig nastan inte alls mot dagens trafik. Pendeltdgslinjen
till/fran Alvingen trafikeras med kvartstrafik. Tagen fortsitter soderut genom Vistlinken till
Kungsbacka istéllet for att vinda pa Goteborgs c. Pendeltdgen far tva minuter kortare restid eftersom
de kan viinda pA ett bittre sitt i Alvingen och Kungsbacka in vad som dr méjligt idag nir de vinder i
Alvingen och Goteborg. Denna restidsforkortning kommer #ven 6vriga resandetag till del eftersom de
inte behdver koa bakom framforvarande pendeltag. Regionaltdgen till Vanersborg gar i 30-
minutersintervall. Regionexpresstigen och fjarrtdgen utgors av dagens tag till Karlstad/Oslo samt
insatstag till Amal, Siffle och Uddevalla.

Vastra stambanan

Regionaltdgen fran Herrljunga och Skovde mot Goteborg gar med 30-minuters trafik viaster om
Herrljunga. De regionaltdg som skall vinda i Herrljunga far 42 minuters vindtid, vilket innebar att ett
spar i Herrljunga blir upptaget och inte kan anvindas av andra tag under denna tid. Tagen till Skovde
har nagra minuter lingre uppehall i Falkoping vilket medger att tdget kan delas med en del till Skovde
och en del till Jonkoping enligt Vasttrafiks nskemal. Denna tid anvinds dven till att 1ata ett snabbtag
kora forbi regionaltaget.

P& Vistra stambanan finns en hog efterfrigan pé att kora snabbtag. Detta gor att den styva tidtabellen
inte fullt ut kan uppratthéllas for pendel- och regionaltig de timmar det gar fler 4n tva snabbtag. Det
har heller inte varit majligt att uppratthélla styv tidtabell mellan regionaltdgen och insatspendeltagen
till Floda pa Véstra stambanan da dessa dr beroende av att vinda tillsammans med pendeltagen till
Alingsas pa det enda vandsparet i Almedal.

Den intensiva trafiken med snabb- och fjarrtdg gor ocksé att hela det 6nskade turutbudet med
regionexpresstédg inte kan koras som renodlade Visttrafiktag utan méste delvis ske genom
biljettsamarbete med fjarr/snabbtagsoperatorerna.

Borasbanan

P4 Borésbanan gar det 30-minuterstrafik storre delen av dagen. De kvarvarande enkelspérstrackorna
styr trafiken hart vilket gor att restiden i detta skede inte blir kortare 4n 54 minuter pa striackan
Goteborg — Boras. Uppehallstiden dr en minut vid samtliga stationer utom Landvetter som har tva
minuters uppehéllstid eftersom resenérerna forviantas ha mycket bagage.

Det ar inte mojligt att kora 3o-minuters trafik till Boras samtidigt som det gar godstdg mellan Boras
och Bollebygd. For att det skall vara mojligt att fa fram godstag pa banan under dagtid méste négot
persontag vianda i Landvetter eller Molnlycke.

Vastkustbanan

P& Vistkustbanan uppstar kapacitetsbrist mellan Kungsbacka och Varberg nar efterfragan att kora tva
Oresundstég, tva regionaltig till Varberg och ett snabbtig per timme kombineras med den framtida
godstrafikprognosen.
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Det finns tre olika 16sningar, varav tva alternativ provats.

Inga godstédg kan trafikera Vastkustbanan under hogtrafik

Endast ett regionaltig gar hela végen till Varberg

Ett Oresundstag tas bort och regionaltiget till Varberg fortsitter till Halmstad som

kompensation

Det ar inte acceptabelt att omdjliggora godstrafik.

Det var inte mojligt att hitta en bra 16sning dar endast ett regionaltig gér till Varberg eftersom

vandmojlighet norr om Varberg saknas for det andra regionaltaget per timme. Taget méste vandas pa
Goteborgs c, vilket ger elva tig i timmen genom Vistlanken.

Istillet valdes alternativet att ta bort ett Oresundstig per timme. Detta kompenseras genom att

forlanga Hallandspendeln till Halmstad. Det 4r mgjligt att forlinga bada Hallandspendlarna till
Halmstad om det efterfragas, vilket skulle innebira att 4ven Falkenberg och Halmstad far fler

forbindelser med Go6teborg dn idag.

UA3Db

Manga av de begriansningar som tas upp I UA1a giller dven for UA3b. For att undvika upprepning
kommer texten i UA3b framst ta upp skillnader gentemot UA1a.

2026 N
UA3b

2026
UA 3b

Goteborg C

Bohusbanan
(BhB)

Linje (ett tdg / timme)

Tag med lagre frekvens
Regionaltag VSB - Géteborg C
Regionaltag NVB - Ktk
Regionaltag BhB - VKB
Pendeltag NVB - Korsvégen
Pendeltag VSB - VKB

Ovriga persontag

Haga

mmm Liseberg

Almedal

Korsvagen

Linje (ett tag/ timme)

—— Tag med lagre frekvens
Regionaltag VSB - G&

MélIndals nedre

Regionaltag NVB - Ktk
Regionaltag BhB - VKB
Pendeltdg NVB - Korsvigen
Pendeltag VSB - VKB
Ovriga persontag

Bild 29: Karta éver trafiksystemet i UA 3b 2026

Bohusbanan

Bohusbanan ér i detta utredningsalternativ knuten mot Varberg/Halmstad. Det innebér att tigen pa
Vistkustbanan inte kan vara ldngre dn 135 meter eftersom plattformarna pa Bohusbanan har denna

langdbegransning.

Vastkustbanan
(VKB)

Sdvenas

(13)
ueuRGISNY |13 35NY

UBUBQUIE)S BJISEA
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Norge/Vanerbanan

Pendeltigen fran Alvingen har slutstation Korsvigen och vinder pa vindspéret i Almedal. Detta ger
ett mycket storningskansligt upplagg dé vindtiderna i bdda dndarna understiger 10 minuter.

Eftersom det krivs en extra lucka bakom de vindande pendeltigen i Korsvigen forldngs restiden till
Goteborg med tre minuter jamfort med UA 1ai detta alternativ for regionaltagen frén Véanersborg.
Detta far till foljd att Vanersborgstdgen méste laggas med systemmote i Vanersborg vilket innebar att
ett av de tva sparen i Vianersborg alltid 4r upptaget av ett vindande regionaltag.

Vastra stambanan

Regionaltigen fran Skovde och Herrljunga vinder i detta alternativ pd Goteborgs ¢ eftersom tagen
fran Bohusbanan gar till Varberg och relationen mellan Vanersborg/Trollhdttan och
Landvetter/Borés prioriterats av Vasttrafik. I ett senare skede nir banan mot Boris byggts ut kan
aven dessa tig fortsitta mot Landvetter och Boras.

Pendeltagen fran Alingsas/Floda ar genomgaende till Kungsbacka. Tdgen gar i styv 15-minuters trafik
fran Goteborgs c till Kungsbacka. Mellan G6teborg och Floda uppnas inte styv tidtabell eftersom
pendeltdgen till Alingsas inte har samma uppehallsbild som Flodapendlarna. Regionaltdgen som har
samma upphallsbild kan inte ga styvt med pendeltagen da de i kommer konflikt med
Alingsaspendlarna mellan Olskroken och Partille.

Bordsbanan

Samma forutsittningar giller for Bordsbanan som i UA 1a

Vastkustbanan

Eftersom Bohusbanan i detta utredningsalternativ ar knuten mot Varberg/Halmstad begrinsas
taglangden till 135 meter. Pendeltigen fran Alingsds/Floda behover endast ett vindspér i Kungsbacka.
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Trafikering med beslutad infrastruktur, Vastlanken samt
fardigbyggd Goétalandsbana

I detta tidsperspektiv har Gotalandsbanan fardigstallts och huvuddelen av fjarrtrafiken har flyttat fran
Vistra stambanan till Gotalandsbanan. I samband med att G6talandsbanan byggs ut pa delen
Goteborg — Borés blir det mojligt att tillgodose det efterfrigade tdgantalet pa 14 tag per timme och
riktning i Vastlanken. Liksom i 2026 perspektivet har det efterstriavats att 1agga tagen enligt en
symmetrisk styv tidtabell. I detta alternativ antas att Gotalandsbanan dras via MéIndal samt att en
station med fyra spér for genomgéende trafik och tva for vindande trafik byggs. Denna station bor
aven forses med tva uppstallningsspar i anslutning till vindsparen.
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— Ovriga persontag — Buriga persontdg

Bild 30: Karta éver trafiksystemet i UA 1a 2028

Bohusbanan

Trafiken pa Bohusbanan sammanbinds via Vistldnken till Landvetter och Boras. Trafikutbudet
forandras inte jamfort med 2026 utan forblir detsamma. Det dr mdjligt att stanna pa ytterligare en
plats jamfort med dagens tidtabell mellan Ytterby och G6teborg utan att bygga ut sparkapaciteten pa
Bohusbanan.

Bohusbanans enkelspar ar fortfarande hart styrande for trafiksystemet genom Vistlanken da

motesbilden dr mycket svar att fordndra. Det innebéar ocksé att tdgen kan vara max 135 meter langa
om inte Bohusbanans plattformar byggs ut.
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Norge/Vanerbanan

Regionaltdgen ar genomgéende fran Vanersborg till Boras var 30 minut. Tiderna pa
Norge/Vénerbanan far justeras ndgot niar Bohusbanetagen kor genom Véstlanken. Detta innebar att
trafiken blir mer lik UA 3b 2026 med systemmote for regionaltagen i Vanersborg. En fordel med den
drygt 30 minuter langa vandtid som uppstar ar att den utgor en god buffert for att undvika att
forseningar sprider sig i systemet. En nackdel ar dock att ett av tva spar i Vanersborg standigt ar
upptaget av vindande tig vilket om&jliggor att stationen utnyttjas for tigméote p& Alvsborgsbanan.

Pendeltdgen ar genomgaende till Kungsbacka. Tyvarr har de justerade tiderna medfort att dagens
tidstilligg p4 tvd minuter dterkommer eftersom Alvingen bara har ett viindspar som méste vara ledigt
innan tiget kan komma in och viinda. Fér att undvika detta kan Alvingen byggas om for att hantera
tvd vandande tag samtidigt.

Vastra stambanan

Den minskade fjarrtrafiken pa Vastra stambanan ger 6kade mojligheter att framfora tagen i styv
tidtabell. Helt styv tidtabell kan dock inte garanteras da trafiken fortfarande ar mycket tét i
rusningstrafiken. Det utrymme som frigérs nér delar av snabbtagstrafiken flyttas 6ver till
hoghastighetstrafiken pa Gotalandsbanan fylls snabbt av andra tag.

Regiontigen gar med 30-minuters trafik viaster om Herrljunga och med 60-minuters trafik fran
Skévde mot Goteborg. Liksom i 2026 scenariot dr uppehéllet i Falkoping dimensionerat for till och
avkoppling av en tagdel for trafik pa banan mot Jonkoping.

Tagen till och fran Floda kan gé i styv 15-minuterstrafik mot regionaltdgen da vandstationen i
Molndal medger detta. Men for att d&ven pendeltagen fran Alingsas skall kunna vinda i Mélndal maste
omloppet tillata att pendeltaget fran Alingsas vander till Floda vid ankomst till MoIndal. Detta ger
cirka 25 minuters vindtid vilket i sin tur innebér att trafiksystemet tar upp hela kapaciteten pa de tva
vandsparen. For att kunna vinda med fler tag i Mdlndal och péa sa sitt framfora 16 tag per timme och
riktning genom Vastlanken kréavs det att Mélndal utrustas med tva uppstallningsspar bakom
plattform dit tdgen kan koras undan i vantan pa avgang.

Gotalandsbanan/Borasbanan

Den nya strickningen av Borasbanan som blir en del av G6talandsbanan har en nyckelroll for att
kunna flytta ner de tva tagen som i 2026 perspektivet vinder pa Goteborgs ¢ i Vastlanken. En
nerflyttning kan ske redan nar delen Almedal — Mdlnlycke ar fardigstilld under forutséattning att
banans utformning medger att de fyra tag som i 2026 vinder i Almedal kan vinda vid en station med
plattform. De tva nedflyttande tagen kan i avvaktan pa att delen Bollbygd — Boras fardigstélls vinda
vid ndgon av stationerna pa strackan Almedal — Landvetter.

Nir delen Almedal — Borés ar fardigstélld pa Gotalandsbanan kommer det finnas mycket god
kapacitet fram tills delarna 6ster om Boras fardigstills och hoghastighetstagen borjar trafikera
Gotalandsbanan.

Prognosen for hur mycket trafik som forvintas gé pa Gotalandsbanan dr inte helt klar. I samband med
arbetet inom ramen for Sverigeforhandlingen har vissa forutsittningar fordandrats avseende antalet
tag och uppehillsbilden for dessa. Enligt tidigare givna forutsattningar gar det tva hoghastighetstag
per timme pa strackan Goteborg - Bords utover de fyra regionaltigen. I Sverigeforhandlingen har
antalet tig okat till tre hoghastighetstdg och tva storregionala tag (som framférs i 250 km/h och
stannar négot oftare 4n hoghastighetstigen) utover de fyra regionaltagen. Da denna trafikbelastning
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har visat sig vara val omfattande i de initiala analyserna har det foreslagits att tva av regionaltdgen
kan bli storregionala tag efter att ha passerat Vastlanken sdderut.

Resultatet fran kapacitetsstudien av Vastlanken kommer att anvindas som indata i ett senare skede i
utredningen om hur Goétalandsbanans trafik och infrastruktur bor utformas.

Vastkustbanan

Pa Vastkustbanan kvarstar problemet med den téta trafiken mellan Kungsbacka och Varberg. I detta
négot langre perspektiv ar en mojlig 16sning att bygga fler forbigingsstationer pa Vistkustbanan

mellan Almedal och Varberg.
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Bild 31: Karta éver trafiksystemet i UA 3b 2028
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Bohusbanan har samma tidtabell som i UA 1a men istéllet for att fortsatta mot Boras gar tigen till

Varberg/Halmstad.

Norge/Vanerbanan

UBLBQUIE)S BJISEA

Regionaltdgsupplagget ar identiskt med UA 1a dar regionaltigen har systemmote i Vanersborg och

viander pa 30 minuter.

Pendeltigen viinder pi &tta minuter i Alviingen. Det tar 38 minuter att kora strickan till Molndal. Hir
uppkommer ett problem da vandtiden i M6lndal endast blir sex minuter vilket ar for kort. Det
kommer dessutom bli ett mycket storningskinsligt system med korta vindtider i bdda dndarna. Aven i
detta alternativ skulle méjligheten att samtidigt hantera tva tdg i Alviingen underliitta for att skapa en

bra tidtabell. Istillet har vindtiden blivit 21 minuter i Mélndal vilket gor att badda vindspéaren maste
nyttjas till Alvingenpendeln. Om inte ytterligare viindkapacitet byggs i Alviingen méste det finnas

uppstéllningsspér dit tagen kan koras undan i Mdlndal om ytterligare tagsystem ska kunna vinda dar.
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Vastra stambanan

P& Vistra stambanan ar regionaltdgstrafiken mycket lik UA 1a. Det gér dock inte att kora styv 15-
minuterstrafik pa strackan Goteborgs c - Floda i detta alternativ eftersom pendeltigen fortsatter till
Kungsbacka. Om styv tidtabell uppratthélls med regionaltiget och tva av pendeltigen pa Vistra
stambanan kommer det inte bli styv tidtabell f6r pendeltigen pa Vastkustbanan, vilket har prioriterats
i detta alternativ.

Gotalandsbanan/Borasbanan

Trafiken pa Gétalandsbanan har samma férutsattningar som i UA 1a. Den enda skillnaden ar att det
ir Vastra stambanas tag som gér till Boras istillet for Bohusbanans tig. Liksom i UA 1a ar rader det
mycket god kapacitet pa banan tills héghastighetstidgen borjar gi pa banan.

Vastkustbanan

UA 3b har samma kapacitetsproblem mellan Kungsbacka och Varberg som beskrivits i UA 1a.
Eftersom tégen dven trafikerar Bohusbanan begriansas taglangden till 135 meter som &r
plattformsldangden pa Bohusbanan.

48



Sparbehov pa Goteborgs Central i olika tidsperspektiv

Historia och nutid

Goteborgs central har successivt byggts ut for att klara ett 6kande trafikflode. I takt med att trafiken
utokats har antalet spar blivit fler. Idag har centralstationen 16 spar med plattform och ytterligare ett
antal spar som ar avsedda for uppstillning av tigfordon. Den senaste storre trafikforandringen
skedde &r 2013 d& dubbelsparet mot Trollhittan — Oxnered blev klart och pendeltrafiken till Alvingen
startade. Samtidigt fortdtades trafiken mot Trollhdttan — Vanersborg och en helt ny trafikstruktur
som dven omfattar trafiken pa Bohusbanan skapades.

Ar 2015 startade MTR kommersiell trafik och 6kade utbudet av snabbtig mellan Géteborg och
Stockholm. Antalet spar utékades inte infor dessa trafikGkningar men sparen delades for att tva tig
ska kunna anvidnda samma spér. Idag (2015) dr Goteborgs central fullbelagd under flera timmar, den
hogsta belastningen intréaffar under eftermiddagsrusningen. Vissa tdg ankommer pé spér dar det
redan ankommit ett tidigare tag som dérigenom blir inlast. Tagforetagen tvingas till speciella omlopp
och i flera fall tvingas Vasttrafik kora med onodigt ldnga tag eftersom det saknas majlighet att koppla
till eller fran fordon under uppehallstiden i Goteborg. I andra fall tvingas resenérer sta under lang tid i
tdg som ar for korta eftersom plattformsplats saknas for tillrackligt 1anga tag.

Beslutad infrastruktur och 6ppnad Vastlank

Nir Viastlanken 6ppnas forviantas antalet pendeltadg och regionaltdg minska pa befintlig station.
Enbart pendeltdgen anvinder idag fem spar och regionaltagen har generellt ett behov av ytterligare
fyra spar. Detta betyder dock inte att det 4r majligt att minska antalet spar i samma utstrackning
eftersom sparen dven anvinds av fjarrtag. I takt med att resandet 6kar kommer ocksa taglangderna
att 6ka. Som en konsekvens av detta minskar mojligheten att hantera tvé tdg pa samma spar vilket gor
att fler plattformsspéar behovs for att hantera samma méngd tig. Resterande sju spar ar inte
tillrackligt for att klara fjarrtagstrafiken eftersom dessa tag som gar langre striacka har ett stérre behov
av langre plattformstid for att inte riskera att ett avgdende tag péverkas av ett ankommande tégs
forsening.

Under ett vardagsmedeldygn hosten 2015 trafikeras Centralstationen med 675 ankomster/avgangar.

Nar Vistlanken 6ppnas forandras sparbehovet pa Goteborgs central i sackbangérden. 275
ankomster/avgangar blir kvar pa siackstationen. 850 ankomster/avgangar gar genom Vistlanken (425
genomgdende tag). Faktorer som paverkar behovet av antalet spér pa sackbangarden ar:

e Antalet kommersiella tag, vilka har 14ng omsattningstid pé sparen
e Antalet Regionexpresstag
e Kapaciteten séder om Vistldnken

e Servicefonster i Vastlanken (kan tvinga pendeltag att anvinda sdckbangarden vissa
tider under natten)

I detta perspektiv bedoms 12 spar behovas under dagtid i sickbangarden.
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Destination Antal spar Sparlingd (meter)
Oslo och Karlstad 2 80 -220
Interregionala (VSB) 2 80 - 330
Oresundstig och snabbtig (VKB) 2 80 -240

Snabbtag (VSB) 4 110 - 330

Nattég 1 150 -350
Bohusbanan (enl UA 1a) 1 80-135

Regionaltdg (insatstag som ej gir i Vastlanken) Kan fordelas pa 80 - 250

Posttig ovanstaende spar

Tabell 6: Bedémt spdrbehov 2026

Om Vistlanken stangs for underhéll under tider da pendeltigstrafiken fortfarande pagar ckar

sparbehovet med tre spar.

Trafikering med beslutad infrastruktur, Vastlanken samt fardigbyggd

Gotalandsbana

I detta skede skall G6oteborgs central dven trafikeras av hoghastighetstag pa Gotalandsbanan. Dessa
tag skall kunna vara 250 — 400 meter 1anga och skall ankomma/avga via Gubbero och Gardatunneln.
Detta kriaver en stor ombyggnad av centralstationen for att uppna dagens krav pa plattformsbredd,

langre spar och en helt ny viaxelkonfiguration.

En o6versiktlig analys visar att Goteborgs central behéver ha 12 spér for att klara den prognosticerade

trafiken. Behovet fordelas enligt:

Posttég

ovanstdende spar

Destination Antal spar Sparliangd (meter)
Oslo och Karlstad 2 80 - 250
Interregionala (VSB) 3 80 - 330
Oresundstig och snabbtig (VKB) 2 80 - 240
Hoghastighetstdg 4 200 - 400

Nattag 1 150 - 350
Regionaltég (insatstig som ej gar i Vastlanken) Kan fordelas pa 80 - 250

Tabell 7: Bedémt sparbehov 2028

Om Vistlanken stangs for underhall under tider da pendeltagstrafiken fortfarande pagar ckar

sparbehovet med tre spér.
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Forslag pa infrastrukturatgarder for att 6ka robustheten i
systemet

I uppdraget ingar att identifiera mojliga infrastrukturatgirder som ytterligare kan forbattra det
Vistsvenska jarnvagssystemet. Dessa dtgiarder har inte varit ndgon forutsattning for analysen, men
har under arbetet framkommit som potentiella forbattringsatgarder.

Vandmojlighet séder om Haga

Eftersom anslutningspunkten av Gotalandsbanan dnnu inte faststillts dr det heller inte klarlagt hur
tdgen som kommer norrifran kan vinda i den s6dra dnden av Vastldnken. Det finns olika alternativa
losningar for hur detta kan ske.

Korsvagen

Ett alternativ ar att bygga Korsvigen som en fyrsparsstation med vixelforbindelse mellan de tva
mittspéren sé att dessa utgor tvé spar dar tdg kan vanda utan att korsa motriktad trafik. Denna atgard
fungerar direkt och fungerar ocksé i ett senare skede. Om dven Haga blir utbyggt till fyrsparsstation
kan antalet tdg 6ka genom Viastlanken. Om Haga inte blir utbyggt ar en fyrsparsstation i Korsvigen
anda bra av redundansskal nir tag fran Gotalandsbanan och Vistkustbanan skall sammanflatas in i
Vistlanken.

Bild 32: Korsvdgen med fyra spar

Almedal

Det finns ett planerat vindspar i Almedal men detta saknar plattform. Genom att bygga en plattform
vid detta spar kan Almedal annonseras som slutstation for tag som skall vinda. Effekten blir att
viandande tag inte behover den extra uppehéllstid som annars kravs i Korsvigen. Det finns dock inget
uttalat 6nskemal om att bygga en plattform i Almedal.

Molndals nedre

Molndals nedre ar en annan alternativ plats for vindande tag. Genom att bygga tva vindspéar kan
Molndal 6verta funktionen “vandplats” for tdg som kommer norrifran och som skall vinda i den s6dra
dnden av Vistlanken. Detta alternativ innebér dock att vindande tag fran Vistlanken och tag fran
Gardatunneln mot Vistkustbanan maéste dela pa kapaciteten pa strackan Almedal — Mélndals nedre
om striackan inte byggs fyrsparig.

Mot Mot
Goteborg Kungsbacka

Bild 35: MélIndals nedre som vdndstation med utdragsspdr i séder dnde
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Forbattrad vandmojlighet i Alvangen

Alviingen har idag tre spar. TvA av sparen ir genomgaende for tg i nordlig respektive sydlig riktning.
Det tredje sparet anvinds for vindande pendeltag. Pendeltdgen ankommer pa vandsparet och star
kvar i elva minuter innan taget avgar soderut igen.

Trallhdttan / / \ Goteborg

Bild 36: Dagens utformning av Alviingen i svart och féreslagen utbyggnad i rétt

Genom att forlanga pendeltagens vindspéar norr ut kan ankommande pendeltag efter att ha slappt av
passagerarna vinda norr om plattformen. Taget kor sedan genom de nya vixlarna (réda) till spar 3
och avgar mot Goteborg samtidigt som nista pendeltag ankommer pa spar 1. Detta ger mojlighet att
hantera tva pendeltig samtidigt i Alvingen.

Forbigangsstationer pa strackan Almedal — Varberg

I samtliga studerade tidtabellsalternativ uppstar det kapacitetsbrist pa Vastkustbanan mellan Almedal
och Varberg. Framst dr det den stora hastighetskillnaden i kombination med fa férbigangsspar som
ger problem. For att kunna kora den 6nskade trafiken behovs fler forbigdngsspar pa strackan dar
godstdgen kan bli omkorda av snabbare persontag.

Planskildhet for godstag vid Sotenas

En mycket stor andel av godstagen som kors in mot Goteborg blir stdende pa forbigangsspar for att
hitta en lucka i den norrgéende trafiken pa Vistra stambanan som de maste korsa. For att minska
risken for storningar och godstagens tid pa forbigdngsspar hade en planskild anslutning till Savenis
rangerbangard varit till stor nytta. En sddan anslutning har utretts inom ramen for AVS Vistra
stambanan (TRV 2012/55297).

Forlangning av motesspar i Save och Kode

P& Bohusbanan finns inga tillrackligt 1anga motesstationer for att kunna hantera godstagens ansokta
langd. Nar persontrafiken utokas frdn 60-minuterstrafik till 30-minuterstrafik storre delen av
trafikdygnet hamnar den i konflikt med godstégen till och fran Stenungssund. D4 trafiken p&
Bohusbanan dr hart uppstyrd av systemmotena i Ytterby blir det relativt enkelt att identifiera
stationerna dar méte kommer att ske med godstdgen. Dessa platser dr Save och Kode. Bada dessa
stationer bor darfor forlangas for att kunna hantera persontrafiken och godstrafiken pa ett bra sitt.

Plattformsforlangningar

Vistlanken kommer att byggas med 250 meter ldnga plattformar. Idag varierar plattformslangden pa
de flesta banor som gar in mot Goteborg. For att kunna ha full frihet i hur banorna norr och s6der om
Vastlanken kopplas till varandra bor plattformliangden pa de anslutande banorna harmoniseras.
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Tre spar i Vanersborg

I ett antal tidtabeller ankommer regionaltégen till Vanersborg samtidigt som métande tag avgar.
Detta innebar att det alltid kommer att sta ett regionaltdg i Vanersborg som dé inte kan anvindas som
motesstation pa Alvsborgsbanan. Detta minskar flexibiliteten och ékar risken for férseningar. Det ar
darfor angeldget att bygga ett tredje spar med plattform for att 6ka robustheten och flexibiliteten.

Forbigangsspar mellan Varberg — Halmstad

Nir trafiken pé Vastkustbanan okar dven séder om Varberg i det langre tidsperspektivet kommer det
aven har uppsta konflikter mellan snabba och langsamma tag. P4 striackan Falkenberg — Halmstad
saknas idag forbigdngsspar. Det kommer att vara nodvandigt att bygga nya forbigangsspar nar
efterfrdgan pa persontrafik okar.
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Slutsatser

Vastlankens kapacitet - tva eller fyrsparsstationer

Om stationerna i Vastlanken byggs som tvaspéarsstationer kommer det att vara mojligt att trafikera
Vistlanken med 16 tag per timme och rikining nér systemet norr och séder om Vastldnken ar utbyggt
i framtiden.

Om stationerna i Vistlanken byggs som fyrspérsstationer kommer det att vara mojligt att trafikera
Vistldnken med minst 24 tag per timme och riktning nar systemet norr och séder om Vistlanken ar
utbyggt i framtiden.

Trafikering med beslutad infrastruktur och 6ppnad Vastlank

Nar Vistlanken 6ppnar 2026 gar det att kora 12 tig per timme och riktning med hansyn till
utformningen séder om Vastlanken.

Trafikering med beslutad infrastruktur, Vastlanken samt fardigbyggd
Gotalandsbana

Nir Gotalandsbanans deletapp Almedal — Molnlycke ar fardigstélld 6kar kapaciteten till fyra tag per
timme och riktning i relationen Vastlanken — Boras.

Vistkustbanan kan fortsatt hantera sex tag per riktning till/fran Vistlanken.

Vistlanken klarar upp till 16 tag. Systemet séder om Vistlanken méste da kunna hantera sex
viandande tdg exempelvis genom en vandstation i Molndals Nedre.

Anslutningspunkten i Olskroken
Anslutningen mot Vistra stambanan sker planskilt fran 6vriga banor och kommer inte ha nagra

kapacitetsproblem.

Anslutningen fran Norge/Vianerbanan korsar endast norrgdende tag fran sickbangarden mot
Norge/Vanerbanan och kommer inte ha nagra kapacitetsproblem.

Ankommande tag fran Bohusbanan maste korsa bade norr- och sédergiende trafik mellan Vastlinken
och Norge/Vanerbanan och kommer darfér endast kunna ankomma till Vastlanken nar
Norge/Véanerbanan ar fri i bada riktningarna samtidigt fran Vastlanken.

Anslutningspunkten i Almedal

Med beslutad infrastruktur i Almedal innan G6talandsbanans utbyggnad begrinsar den beslutade
16sningen antalet tag till tolv tag per timme och riktning i Vastlanken.

Eftersom anslutningspunkten mot Goétalandsbanan annu inte ar faststilld gar det inte att faststilla
négra slutsatser om denna punkt. Detta maste utredas i lokaliseringsutredningen Almedal — Mélndal.
Det kommer dock vara viktigt att anslutningen utformas sa att korsande tdgviagar minimeras i sé stor
utstrackning som mojligt.
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Omgivande system

Robustheten pa pendeltigslinjerna 6kar om det finns redundans vid d&ndstationerna norr om
Vistlanken i pendeltagsystemet. Fram tills 6ppnandet av Vistlanken finns denna redundans pé
Goteborgs central, men nar Vistlinken 6ppnas bor denna majlighet skapas pa nagon av pendeltdgens
andra vandplatser. Eftersom Alingsés planeras att byggas om med tvé vandspar i mitten ar det
lampligt att &ven Alviingen forses med en forbéttrad vindmdjlighet. Detta ger mojlighet att koppla
samman pendeltigen frin Kungsbacka med Alvingen eller Alingsis med likviirdig robusthet.

Depaer och uppstalliningsspar

Kapaciteten pa anslutande banor medger de foreslagna depaplaceringarna i Molndals- och
Uddevallaomradet.

Uppstallningsbehovet for fjarrtag ar inte analyserat i denna rapport samt vilken
uppstéllningskapacitet som ska finnas kvar pa nuvarande Goteborgs central efter Vistlanken ar i drift.
Detta innebair att ytterligare en depa med uppstéllning maste byggas centralt diar dven regional och
lokaltag ska sta uppstillda.

For de foreslagna orterna for depaer och uppstillning Molndal och Vianersborg maéste ytterligare
utredningar genomforas som t.ex. trafikledning och gréanssnitt.
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