SNABBFAKTA OM VASTLANKEN

Har finns information och kartor om Vastlankens strackning och paverkan i byggskedet:
http://stoppavastlanken.nu/i-vastlankens-spar/

VASTLANKEN I DRIFT

¢ Goteborg C har redan mer kapacitet dn vad kringliggande system kraver och dessutom hog
punktlighet. Behov av utbyggnad ar darfor inte akut.

¢ Vastlanken medfor ingen 6kad turtathet jaimfort med sackstationens, enligt Trafikverkets egna
utredningar

e For att Vastlanken ska kunna ge 6kad trafikering, kravs utbyggnader for 140-190 MdSEK runt
Goteborg. Skulle dessa genomforas racker Vastlankens inneboende kapacitet anda inte till.
Viastlankens anslutningar ar inte heller anpassade for sidana utbyggnader.

¢ Endast Station Haga ar en helt ny malpunkt och ger bara 0,3 procent fler (<1.800 personer)
potentiella pendlare

¢ Restiderna blir genomsnittligt langre dn idag

¢ Storningskansligheten dkar nar fem banor knyts till ett spar per riktning

 Vastlanken ges lagre standard dn andra tunnlar och saknar bland annat raddningstunnel pa
halva strackan samt plattformsvaggar och partikelfilter.

« Vastlankens effekt pa biltrafiken i Goteborg berdknas till endast -0,13 procent

STADS- och KOLLEKTIVTRAFIKUTVECKLING

* Haga och Korsvagen gar inte att exploatera ytterligare. Centralenomradet har redan station.
Viastlanken ligger dar sa grunt att ingen ndimnvard exploatering kan ske ovanpa tunneln. Hela
sackstationen blir kvar. Vastlanken skapar darfor ingen ny stadsutveckling

e Forsenar utbyggnad av annan kollektivtrafik. Sparvagnsinfarkten i Brunnsparken kan inte
atgardas forrdan Vastlanken ar klar, troligen tidigast 2030.

e Den hoga kostnaden gor att projektet tranger undan andra med storre verklig nytta, till
exempel dubbelspar till Landvetter/Boras.

KOSTNADEN

e Vastlankens budget ar 20 MdSEK i 2009 ars kostnadsniva (27,1 MdSEK oktober 2020). Till
denna ska rdaknas Olskroken Planskildhet, budgeterad till 2,4 MdSEK, vilket varen 2020 raknades
upp till drygt 4 MdSEK. Stationsomradena kostar 660 MSEK for Haga, 865 MSEK for Korsvagen
samt cirka 100 MSEK for Centralen. Stationsbyggnaderna kostar Vasttrafik 129 MSEK.

VASTLANKEN I BYGGSKEDET

e Markforhallandena i kombination med grundldggningen ger mycket stora risker for
sattningsskador pa kansliga byggnader i hela Goteborgs innerstad

 Bullrande anldggningsarbeten planeras alla vardagar 07-22 och alla helger 07-19 under hela
byggtiden (minst nio ar) och dispens soks nu lépande dven for nattligt buller.

» Byggskedet berdknas ge utslapp pa ca 370.000 ton CO2 och med en reduktion pa bara ca 4.000
ton per ar i driftskedet ar "aterbetalningstiden” mer an 90 ar

¢ 1.243.000 lastbilar och ett stort antal anlaggningsmaskiner ger utsldpp av kvavedioxider i
byggskedet och sprider luftféroreningar 6ver miljokvalitetsnormen till stora delar av staden

e Minst 1.500 trad har tagits ned eller flyttats.

e Miljopaverkan i byggskedet kan darfér omojligt kompenseras i driftskedet.

e Det forsta spadtaget togs den 30 maj 2018.
e Framdrift: Vid arsskiftet 2020/2021 anges 6 % i bada etapperna Haga och
Korsvagen ha sprangts ut, 14 % av etapp Centralen.

Kallor pa www.stoppavastlanken.nu. Folj oss dven pa Facebook:

https://www.facebook.com/groups/stoppavastlankennu/ Radda Goteborg
Stoppa Vdstldnken

https://www.facebook.com/stoppavastlankennu/
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