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STAMNINGSANSOKAN

I egenskap av ombud for Trafikverket far vi hirmed ansdka om stimning mot NCC — W&F

West Link Contractors Handelsbolag enligt foljande.

A.

Tvisten i korthet

Forevarande tvist kretsar kring Entreprenaden E05 Korsvéigen som ér en deletapp av
det storre projektet Vistlanken. Vistlanken planeras omfatta en cirka atta kilometer
lang jarnvégsforbindelse for pendel- och regiontig, varav drygt sex kilometer
forlaggs i tunnel under centrala Goteborg. Tunneln planeras bli omkring 15 meter
bred och omfatta ett tunnelrér med dubbelspar samt parallella servicetunnlar utmed
delar av projektet. Langs Vistldnken anldggs tre nya tagstationer: Centralen, Haga

och Korsvigen.

Deletapp Korsvigen omfattar en stricka pa drygt tre kilometer av Véstlanken.
Etappen borjar i norr, under Annedal, 16per vidare via Korsvégen, Jakobsdal samt
Skar, och avslutas i sdder vid Almedal, ddr den ansluter till befintliga jarnvégsspar.
Pa en Oversiktlig niva bestar deletappen av mark- och anldggningsarbeten for en
underjordisk station med anslutande tdgtunnel. Tunnelarbetena utfors bade i berg

och genom betongkonstruktioner i lera och jord ("Entreprenaden”).

Infér Entreprenaden initierade Trafikverket ett upphandlingsfoérfarande och skickade
i samband darmed ut ett forfragningsunderlag som redovisade det arbetsresultat som
skulle dstadkommas, forutséttningarna for arbetenas utforande och dvriga villkor.

99]

Detta besvarades av flera anbudsgivare, déribland ett ”J/V under bildande”' mellan

Wayss & Freytag Ingenieurbau AG ("W&F”) och NCC Sverige AB ("NCC”).?

Efter genomford upphandling ingick Trafikverket, & ena sidan, och W&F samt NCC,
4 andra sidan, den 18 december 2017 ett entreprenadkontrakt avseende

Entreprenaden ("Entreprenadkontraktet™).’ Entreprenadkontraktet, tillsammans

VIV star or “joint venture”, vilket betecknar ett samarbete mellan tva eller flera foretag i syfte att
genomfora ett visst projekt eller bedriva gemensam affarsverksamhet.

2 Anbudet undertecknades i Goteborg, och de samverkande bolagens gemensamma adress angavs till
Goteborg, Bilaga 1: Anbudsbrev daterat 1 november 2017.

3 Bilaga 2: Entreprenadkontrakt daterat 18 december 2017. Entreprenadkontraktet undertecknades i

Goteborg.



med de kontraktshandlingar som hénvisas till déri, bendmns fortsdttningsvis

gemensamt "Entreprenadavtalet”.*

5. Kort dérefter 6verlit W&F och NCC sina réttigheter och skyldigheter enligt
Entreprenadavtalet till det gemensamma handelsbolaget NCC — W&F West Link
Contractors Handelsbolag ("WLC”). Som namnet ”West Link Contractors” antyder
grundades bolaget i syfte att genomfora Entreprenaden.’ WLC:s verksamhete har

under hela entreprenadtiden varit — och ér alltjimt — etablerad i Goteborg.6

6. WLC vann upphandlingen med ett anbud som inbegrep att Entreprenaden skulle
vara féardigstélld den 31 augusti 2026 till en berdknad kostnad om drygt
3,8 miljarder kr.” Redan i ett tidigt skede av projektet borjade WLC dock att avisera

omfattande kostnadsokningar och betydande forseningar.

7. I augusti 2018, endast ett par minader efter att entreprenadarbetena hade inletts,
prognostiserade WLC en kostnadsékning om nérmare 300 miljoner kr.® Drygt ett &r
senare, 1 oktober 2019, hade kostnadsprognosen avseende slutkostnaden stigit till
cirka 5,2 miljarder kr, motsvarande en 6kning om omkring 1,4 miljarder kr jamfort
med ursprunglig beridknad kostnad i Entreprenadkontraktet.’ Kostnadsékningarna

forklaras i all huvudsak inte av dndringar i Entreprenaden.

4 Bilaga 2: Entreprenadkontrakt daterat 18 december 2017, § 1.1.

3 Se till exempel WLC:s drsredovisning for bolagets forsta verksamhetsar efter bildandet, déir det framgér
att WLC skall utfora entreprenadarbeten inom byggbranschen jamte ddrmed forenlig verksamhet. Det
totala uppdraget bestdr av att bygga Vistlinkens tunnel som strdcker sig fran Landala, via Korsvdigen,
Orgryte/Jakobsdal och ansluter i Almedal till befintliga spdr. Projektet startas 2018 och beriknas pdgd
fram till och med 2026”, Bilaga 3: Arsredovisning WLC daterad den 29 juni 2018, s. 2.

6 Trafikverkets kontakter med WLC har regelmissigt varit genom WLC:s verksamhet i Goteborg. WLC:s
personal har bland annat varit baserad vid kontor i anslutning till Korsvdgen, i Kanoldhuset invid
Liseberg, i Angered samt genom NCC:s regionala huvudkontor i Gteborg. Dartill har W&F:s svenska
filial, ”Wayss & Freytag Ingenieurbau AG filial Sverige”, sin registrerade adress i Goteborg.

7 Bilaga 2: Entreprenadkontrakt daterat 18 december 2017, § 4.1 och § 6.1 samt Bilaga 4: AF daterade 17
oktober 2017, kod AFD.45.

8 Beriiknad kostnad for ”dvriga arbeten” hade stigit fran cirka 2,4 miljarder kr enligt
Entreprenadkontraktet till cirka 2,7 miljarder kr, Bilaga 2: Entreprenadkontrakt daterat 18 december 2017,
§ 6.1 och Bilaga 5: WLC:s PM slutkostnadsprognos daterad 23 augusti 2018.

% Bilaga 6: Mé&nadsrapport for september 2019 daterad 11 oktober 2019, avsnitt 3.4.
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10.

11.

12.

Trots att Trafikverket vid upprepade tillfdllen pétalat att kostnadsékningarna i
projektet dr oforsvarliga och att det saknas godtagbart underlag for att forklara dem

har kostnaderna fortsatt att 6ka i en okontrollerad och hisnande takt.'°

I WLC:s senaste prognos, daterad den 9 september 2025, uppgav WLC att de
slutliga kostnaderna for Entreprenaden skulle uppga till drygt 13,6 miljarder kr.!!
Dartill har WLC aviserat ytterligare kostnadsokningar om cirka tvé miljarder kr,
vilka enligt bolaget skulle specificeras under hosten 2025. Med beaktande av denna
kostnadsokning prognostiserades alltsa att de slutliga kostnaderna for Entreprenaden
skulle uppga till 6ver 15,5 miljarder kr. Det innebér en 6kning om mer dn 300
procent av den ursprungliga kontraktssumman.'? Om entreprenadarbetena hade
fortgatt i WLC:s regi hade prognosen for slutkostnaden med hog sannolikhet fortsatt

att skena.

I tillagg till de kraftigt 6kande kostnaderna har genomforandet av Entreprenaden
priglats av omfattande forseningar. WLC har vid upprepade tillfdllen [dmnat nya
bedomningar av den forvéntade sluttiden for Entreprenaden, utan att tillhandahalla

ett godtagbart underlag som motiverar beddmningarna.

Redan innan byggstart aviserade WLC for forsta gangen att den avtalade sluttiden
inte skulle kunna hallas.'® Dérefter har ett flertal dndringar av den prognostiserade

sluttiden foljt.

Sarskilt anmérkningsvért dr att WLC 1 december 2021 visentligt reviderade sin
tidsprognos, med foljden att den berdknade fardigstillandetiden for Entreprenaden
plotsligt och utan forklaring flyttades fran 2028 till 2034."* WLC péstod séledes att
WLC:s beddmning var att fardigstéllandet totalt sett skulle forsenas med Sver atta ar.
Enbart forseningen av Entreprenaden skulle alltsa enligt WLC vara i princip lika

lang som den tid parterna ursprungligen avtalat om fér Entreprenadens utférande.

10 Se till exempel Bilaga 7: Ombudsbrev frén Trafikverket daterat 15 oktober 2024, Bilaga 8:
Ombudsbrev fran Trafikverket daterat 6 december 2024, Bilaga 9: Ombudsbrev fran Trafikverket daterat
21 februari 2025 och Bilaga 10: Ombudsbrev fran Trafikverket daterat 3 september 2025.

! Bilaga 11: Méanadsrapport for juli och augusti 2025 daterad 9 september 2025, avsnitt 10.

12 Se Annex A nedan.
13 Bilaga 12: Produktionstidplan daterad 29 maj 2018.
!4 Bilaga 13: Produktionstidplan daterad 8 december 2021.
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13.

14.

15.

16.

Trots att Trafikverket patalade att den av WLC aviserade forseningen var obefogad
och saknade stod 1 verkliga forhallanden vidholl WLC att Entreprenaden skulle
fardigstillas ar 2034 om inte Trafikverket utgav flera hundra miljoner kr som
ersittning for pastddd “forcering”. Forst efter att WLC konfronterades med en
oberoende expertgranskning, som visade att 2034 inte utgjorde en realistisk
fardigstallandetidpunkt, reviderade WLC under 2024 sin tidplan och angav ett nytt
fardigstéllande &r 2030."

Av ovan foljer att WLC:s aterkommande dndringar av prognostiserad slutkostnad
och fardigstéllandetid inte endast inneburit oforsvarliga fordyringar och forseningar.
Utvecklingen illustrerar dven att WLC:s arbete med anbud/kalkyl, inkdp, styrning,
kostnadsuppfoljning och tidsplanering har varit bade synnerligen bristfélligt och
otillforlitligt och/eller att WLC har styrt efter andra mal 4n projektets och
Trafikverkets bésta.

Mot bakgrund av bland annat ovanndmnda utveckling av tid och kostnad initierade
Trafikverket en oberoende expertgranskning med det dvergripande syftet att
undersdka huruvida WLC hade uppfyllt sina ataganden gentemot Trafikverket.
Granskningen péavisade allvarliga missforhallanden och brister i WLC:s hantering av
Entreprenaden, innefattande flera olika svérupptéckta uppldgg genom vilka WLC
gynnat egna intressebolag pa Trafikverkets bekostnad.'® WLC konfronterades med
dessa missforhallanden,'” men kunde inte tillhandahélla tillfredstillande forklaringar

till det som framkommit.

Trafikverket tvingades darmed konstatera att fortroendet for WLC var forbrukat och
inte kunde aterupprittas. Att laita WLC fardigstilla Entreprenaden under ytterligare
fyra till fem é&rs produktionstid, med den kostnadsutveckling med stdndiga
kostnadsokningar som det med all sannolikhet hade inneburit, hade i ljuset av vad

som framkommit genom expertgranskningen enligt ovan helt enkelt inte varit

15 Se till exempel Bilaga 14: URB 100303 Bemétande WLC:s reviderade produktionstidplan enligt
manadsrapport, Bilaga 15: Ombudsbrev fran Trafikverket daterat 7 mars 2024, Bilaga 7: Ombudsbrev
fran Trafikverket daterat 15 oktober 2024, Bilaga 16: Produktionstidplan daterad 8 november 2024 och
Bilaga 8: Ombudsbrev fran Trafikverket daterat 6 december 2024. WLC trappade successivt ner
fardigstéllandetiden enligt produktionstidplanen till 2030 under hosten 2024.

16 Bilaga 17: Granskningsrapport Vistlinken Korsviigen - Delray Consulting AB daterad 29 augusti 2025.

17 Bilaga 10: Ombudsbrev fran Trafikverket daterat 3 september 2025.
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17.

18.

19.

forsvarligt. Trafikverket hade saledes inte nagot annat val &n att hiva

Entreprenadavtalet, vilket skedde den 18 september 2025.'8

Efter hdvningen har Trafikverket inlett forevarande domstolsfoérfarande for att
tillvarata sina réttigheter under Entreprenadavtalet med avseende pa
incitamentsreglering, fast ersittning och indexreglering som utgatt med for hogt
belopp, samt forseningsvite. Som kommer att utvecklas nedan har Trafikverket rétt
till (i) betalning enligt parternas 6verenskommelse om sé kallat “negativt
incitament”, (ii) &terbetalning av fast erséttning och erséttning for indexreglering
som utbetalats men som WLC saknar ratt till, samt (iii) vite med anledning av

WLC:s omfattande forseningar.

Darutover har Trafikverket ytterligare krav mot WLC héanforliga till merkostnader
som WLC orsakat Trafikverket genom bristande omsorg, samt krav pa grund av

hivningen, vilka dock inte omfattas av forevarande stimningsansokan.

Yrkanden

Trafikverket yrkar att tingsrétten forpliktar WLC att till Trafikverket utge foljande
belopp:

(a) 1 009 280 658 kr avseende betalning av negativt incitament, jamte
drojsmalsrinta enligt 4 och 6 §§ rantelagen fran dagen for delgivning av

stimning.

(b) 91 132 305 kr avseende dterbetalning av fast ersittning, jaimte
drojsmalsrinta enligt 4 och 6 §§ rintelagen fran dagen for delgivning av

staimning.

(©) 1 280 756 kr avseende éterbetalning av ersittning for indexreglering
hanforlig till méngdreglerade arbeten, jadmte drojsmalsrinta enligt 4 och 6 §§

rantelagen fran dagen for delgivning av stimning.

'8 Bilaga 18: Trafikverkets hidvningsforklaring daterad 18 september 2025. Trafikverket utreder alltjimt
den skada som Trafikverket orsakats med anledning av WLC:s agerande och Trafikverkets hdavning.
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20.

21.

(d) 257 861 725 kr avseende forseningsvite, jimte drojsmélsrinta enligt 4 och

6 §§ rintelagen fran dagen for delgivning av stimning.

Trafikverket yrkar vidare att tingsrétten forpliktar WLC att ersitta Trafikverkets
rattegdngskostnader med ett belopp som senare kommer att anges, jimte rinta enligt

rantelagen fran dagen da malet avgdrs till dess betalning sker.

Sammanfattande grunder

Grunderna for Trafikverkets talan avseende betalning av negativt incitament,
aterbetalning av fast ersittning och indexersittning som utgatt med for hogtbelopp,
samt betalning av forseningsvite kan sammanfattas pa foljande sétt (och med den

utveckling av talan som framgér nedan).

(i) Trafikverket och WLC ar parter till Entreprenadavtalet. Till
Entreprenadavtalet hor bland annat Entreprenadkontraktet, Administrativa
Foreskrifter ("AF”)! och ABT 06, Allménna Bestimmelser for
totalentreprenader avseende byggnads- anldggnings- och installationsarbeten

(’ABT 06”).2

(i) Det foljer av Entreprenadkontraktet att riktkostnaden for den rorliga delen
av ersittningen for Entreprenaden uppgér till 3 407 222 802 kr. Denna
riktkostnad ska korrigeras med hénsyn till (i) att enbart en del av
Entreprenaden hade utforts per hdvningsdagen, (ii) mangdfordndringar och
ATA-arbeten, samt (iii) indexregleringar. Den silunda korrigerade
riktkostnaden uppgér till 5 076 187 620 kr. WLC har emellertid upparbetat
kostnader om 10 122 590 909 kr for arbeten som ska ersittas genom den
rorliga delen av erséttningen. Saledes har WLC 6verskridit den korrigerade

riktkostnaden med 5 046 403 289 kr. WLC ar enligt Entreprenadkontraktet

§ 6.1 skyldigt att aterbetala 20 procent av det belopp som 6verskrider den

korrigerade riktkostnaden, det vill sdga 1 009 280 658 kr. Drdjsmalsrianta pa

19 Bilaga 4: AF daterade 17 oktober 2017.
20 Bilaga 19: ABT 06.
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beloppet ska berdknas frin dagen for delgivning av stimning. Grunderna for

Trafikverkets yrkande i denna del utvecklas i avsnitt D nedan.

(ii1) Det foljer av Entreprenadkontraktet § 6.1 att den fasta erséttningen for
Entreprenaden uppgar till 408 866 736 kr. Den fasta ersittningen ska
justeras med hinsyn till (i) att enbart en del av Entreprenaden hade utforts
per hdvningsdagen (ii) fordndrad riktkostnad, samt (iii) indexregleringar.
Den justerade fasta erséttningen uppgar till 497 629 174 kr. WLC har
emellertid erhallit betalning avseende fast erséttning som totalt uppgér till
588 761 479 kr. Eftersom WLC saledes har erhallit hdgre erséttning dn vad
bolaget ar berittigat till, &r WLC aterbetalningsskyldigt for mellanskillnaden
om 91 132 305 kr. Drojsmélsréanta ska berdknas fran dagen for delgivning av
stimning. Grunderna for Trafikverkets yrkande i denna del utvecklas i

avsnitt E.1-E.5 nedan.

(iv) Det foljer av Entreprenadkontraktet § 6.14 och 6verenskommelse mellan
parterna att WLC har ritt till ersittning for indexreglering. WLC har
emellertid fakturerat ersittning — och erhéllit betalning — for indexreglering
hanforlig till mangdreglerade arbeten utférda under augusti 2022, baserat pa
ett underlag som felaktigt &ven beaktar ersittning for bolagets
méngdreglerade arbeten under juli 2022. Genom att berdkna
indexerséttningen pa ett felaktigt underlag har WLC erhallit betalning med
ett belopp om 1 280 756 kr utover vad bolaget &r beréttigat till. WLC ar
saledes dterbetalningsskyldigt for detta belopp. Drojsmélsrénta ska berdknas
frén dagen for delgivning av stdimning. Grunderna for Trafikverkets yrkande

1 denna del utvecklas 1 avsnitt E.6 nedan.

) Vid tidpunkten for Trafikverkets hdvning var WLC forsenat med ett flertal
kontraktsarbeten enligt avtalade deltider som foljer av AF, kod AFD.44.2!
WLC ar skyldigt att betala vite om 3 816 090 kr per paborjad
forseningsvecka i enlighet med Entreprenadkontraktet § 5.11. WLC:s
sammanlagda forsening i forhallande till deltiderna uppgar till 1 085
paborjade veckor, vilket ger ett vitesbelopp om 4 140 457 650 kr. Det totala

2L WLC var forsenat med deltider enligt kod AFD.4411, AFD.4412, AFD.4413, AFD.4415, AFD.4416,
AFD.444, AFD.445, AFD.446 och AFD.448, Bilaga 4: AF daterade 17 oktober 2017.
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D.1

22.

23.

24.

D.2

25.

vitet dr emellertid enligt § 5.1 i Entreprenadkontraktet begréinsat till

sju procent av kontraktssumman, vilket motsvarar 267 126 268 kr. Dértill
har WLC tidigare erlagt viten enligt Entreprenadkontraktet § 5.1 om totalt
9 264 543 kr, vilket ska avriaknas fran det ovan angivna maxbeloppet. WLC
ar darfor skyldigt att betala 257 861 725 kr till Trafikverket. Drojsmélsranta
ska berdknas fran dagen for delgivning av stimning. Grunderna for

Trafikverkets yrkande i denna del utvecklas i avsnitt F nedan.

Trafikverket har ritt till 4terbetalning for negativt incitament
Inledning

I detta avsnitt redogor Trafikverket for att WLC ar betalningsskyldigt avseende sa

kallat negativt incitament enligt Entreprenadkontraktet § 6.1.

Inledningsvis, i avsnitt D.2, kommer Trafikverket kortfattat att beskriva
Entreprenadkontraktets ersattningsmodell och bland annat forklara att
kontraktssumman bestod av dels en fast erséttning, dels en rorlig ersittning knuten
till en riktkostnad. Dérefter, i avsnitt D.3, kommer Trafikverket att redogora for att
den rorliga ersittningen var underkastad en incitamentsklausul, enligt vilken WLC
ar forpliktigat att aterbetala 20 procent av den del av slutkostnaden som overskrider

den korrigerade riktkostnaden.

I avsnitten D.4 och D.5 kommer Trafikverket att redogdra for storleken pé
slutkostnaden respektive den korrigerade riktkostnaden. I det avslutande avsnittet
D.6 redovisar Trafikverket att WLC ér dterbetalningsskyldigt for ett negativt
incitament om 1 009 280 658 kr.

Entreprenadens ersittningsmodell

Ersittningsmodellen for Entreprenaden framgar av Entreprenadkontraktet § 6.1.%
Enligt namnda bestammelse uppgick kontraktssumman for Entreprenaden till

3 816 089 538 kr med indexreglering,” fordelat pa foljande tre delar:

22 Bilaga 2: Entreprenadkontrakt daterat 18 december 2017, § 6.1.

2 Indexreglering ska ske dels for utvalda resursgrupper (specifik reglering), dels utifrdn en generell
reglering, Bilaga 2: Entreprenadkontrakt daterat 18 december 2017, § 6.14.
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26.

o Fast erséttning: Denna ersittningspost uppgick till 408 866 736 kr och
innefattade kostnader enligt ABT 06 kap. 6 § 9 p. 6 och 8 (det vill sdga
kostnader for viss typ av forsdkring och entreprendrarvode), med vissa

tilligg som framgar av Entreprenadavtalet.*

o Rorlig ersittning for mingdreglerade arbeten: Riktkostnaden for dessa
arbeten uppgick till totalt 972 753 269 kr.% Arbetena var prissatta enligt
handlingarna E05-17-001-0000-0001 Mdngdforteckning Bergtunnel "MF
Bergtunnel”) och E05-61-001-0900-0001 Mdngdforteckning Kanalisation
(’MF Kanalisation”). Enligt Entreprenadkontraktet skulle ersittning for
dessa arbeten utga som rorlig erséttning enligt uppmatt och godkénd
mangdredovisning.?® Den rorliga erséttningen var knuten till ovan nimnda
riktkostnad, det vill sédga den kostnad som WLC vid Entreprenadkontraktets
ingdende uppskattade att arbetena skulle uppga till.

o Rorlig ersittning enligt verifierad sjilvkostnad: Erséttning for de dvriga
arbeten som inte omfattades av de tva ovanstdende punkterna var knutna till
en riktkostnad om 2 434 469 533 kr. For dessa arbeten utgick erséttning
enligt verifierade sjilvkostnader (I6pande ridkning), det vill séga for faktiska
och verifierade kostnader enligt ABT 06 kap. 6 §§ 9-10.%’

Genom en dverenskommelse mellan parterna den 14 mars 2025 enades parterna om
att inga arbeten skulle regleras enligt MF Kanalisation, som dérfor har justerats ned
med hela beloppet om 12 635 589 kr. De relevanta arbetena har i stillet ersatts som
ATA-arbeten hinférliga till dvriga arbeten, vilka slutreglerades till ett belopp om

6 810 972 kr.?® Mellanskillnaden mellan den ursprungliga riktkostnaden fér MF

24 Bilaga 2: Entreprenadkontrakt daterat 18 december 2017, § 6.1.

% Riktkostnaden for MF Bergtunnel uppgick till 960 117 680 kr medan riktkostnaden for MF
Kanalisation uppgick till 12 635 589 kr. Det ger en sammanlagd riktkostnad om 972 753 269 kr for
mingdreglerade arbeten.

26 Bilaga 2: Entreprenadkontrakt daterat 18 december 2017, § 6.2. Miingderna anges i olika méttenheter,
exempelvis kvadratmeter och kubikmeter. Varje sadan enhet &r prissatt enligt ett pris som bendmns a-pris.
27 Det foljer av Entreprenadkontraktet § 6.1 att /#]érlig erscittning utgdr enligt ABT 06 kap 6 § 9
punkterna 1-5 och 7 med undantag av de kostnader ovan som ingdr i den fasta ersdttningen eller i
mdngdforteckningen. Ersdittning utgdr for tidnstemdn i av bestdllaren godkdnd platsorganisation”.

28 Beloppet har indexreglerats, Bilaga 20: URE 200289 MF Kanalisation.
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Kanalisation och reglerat belopp for AT A-arbetena har hanterats som en

nedjustering av riktkostnaden om 5 824 617 kr.?’

D.3 WLC ir forpliktigat att aterbetala 20 procent av de rorliga kostnader som
overskrider riktkostnaden

217. Den rorliga ersittningen ar underkastad en incitamentsklausul, enligt vilken WLC:s
ersittning kan Oka eller minska beroende pa om de rorliga kostnaderna 6ver- eller

understiger riktkostnaden.*

o T S !
Riktkostnaden &r kopplad till ett incitament. Avstimning och reglering av redovisade rirliga
kostnader i férhillande till riktkostnaden ska ske vid slutavrikning efter avslutad entreprenad.
Justeringen resulterar i ytterligare ersittning till entreprencren eller terbetalning till bestilla-
remn.

Om slutkostnaden overstiger korrigerad riktkostnad ska entreprendren svara fr 20 procent av
overskridandet och bestiillaren for 8o procent av detsamma.

Om slutkostnaden understiger korrigerad riktkostnad erhiller entreprendren av bestiillaren 20
procent av skillnaden mellan korrigerad riktkostnad och slutkostnad.

28. Av incitamentsklausulen foljer att om slutkostnaden — det vill siga WLC:s totala
rorliga erséttning — overstiger den korrigerade riktkostnaden d&r WLC
aterbetalningsskyldigt med 20 procent av det Gverskjutande beloppet. Om
slutkostnaden i stéllet understiger den korrigerade riktkostnaden, tillfaller 20 procent

av “kostnadsbesparingen” WLC.

29. Till grund for att berdkna utfallet av incitamentsklausulen ligger alltsé en jamforelse

mellan slutkostnaden och den korrigerade riktkostnaden.

30. Genom Trafikverkets hdvning den 18 september 2025 har Entreprenaden avslutats,
vilket innebér att reglering enligt incitamentsklausulen ska ske enligt
Entreprenadkontraktet § 6.1, med beaktande av att Entreprenaden inte kom att

fardigstéllas.

2 Bilaga 21: Overenskommelse URE 200289 daterad 14 mars 2025.
30 Bilaga 2: Entreprenadkontrakt daterat 18 december 2017, § 6.1.
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D4 Slutkostnaden for den utforda delen av Entreprenaden uppgér till
10 122 590 909 kr

31. Trafikverkets hdvning innebér att Entreprenaden inte kommer att fardigstéllas i
WLC:s regi. Slutkostnaden omfattar dérfor inte Entreprenaden i dess helhet, utan ér

begrénsad till WLC:s hittills upparbetade kostnader.

32. Per hdavningsdagen hade WLC upparbetat rorliga kostnader om 10 122 590 909 kr,
varav 1 412 374 487 kr hanfors till MF Bergtunnel, och 8 710 216 422 kr till 6vriga
arbeten.’! Upparbetade kostnader i detta sammanhang inbegriper inte fakturerade
belopp som Trafikverket bestrider, eftersom WLC inte &r berattigat till dessa
belopp.*

33. Slutkostnaden for den utférda delen av Entreprenaden uppgér saledes till

10 122 590 909 kr.

D.5 Den korrigerade riktkostnaden uppgar till 5 076 187 620 kr

D.5.1 Inledning

34. Riktkostnaden i Entreprenadkontraktet uppgick ursprungligen till sammanlagt
3407 222 802 kr.** Som utvecklas nedan ska den avtalade riktkostnaden korrigeras,
med hénsyn till (i) att enbart en del av Entreprenaden hade utforts per
hivningsdagen, (ii) mingdforindringar och ATA-arbeten, samt (iii)

indexregleringar.**

3! Denna stimningsansdkan beaktar samtliga kostnader som WLC har fakturerat per den 10 november
2025. Belopp som har fakturerats efter detta datum kommer att beaktas av Trafikverket framledes, vilket
innebdr att de belopp som anges i forevarande stimningsansdkan kan komma att korrigeras.

32 Av WLC:s fakturerade belopp for arbete till och med augusti 2025 har Trafikverket sammanlagt
bestridit 168 206 225 kr avseende dvriga arbeten. Som utvecklas i avsnitt E.6 kriver Trafikverket dven
aterbetalning om 1 280 756 kr avseende felaktigt utbetald ersittning med anledning av indexregleringar
for MF Bergtunnel. WLC:s faktura avseende arbeten utférda under september 2025 granskas for
ndrvarande av Trafikverket. Av denna anledning gors i berdkningen i denna stimningsansdkan inga
avdrag for bestridda belopp hénforliga till fakturan for september. I den utstrdckning Trafikverket vid den
pagaende fakturagranskningen identifierar att WLC har fakturerat for icke ersittningsgilla kostnader,
kommer Trafikverket att framledes korrigera relevanta uppgifter. Trafikverket har inte i forhallande till
slutkostnaden gjort nagot avdrag for innehallna medel.

33 Bilaga 2: Entreprenadkontrakt daterat 18 december 2017, § 6.1.

34 Det foljer av Entreprenadkontraktet § 6.1 att riktkostnaden ska justeras med hansyn till
mingdfordndringar och ATA-arbeten. Dartill framgar det av Entreprenadkontraktet § 6.141 och § 6.142
att riktkostnaden ska justeras med hénsyn till avtalade indexregleringar.
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D.5.2

35.

36.

37.

38.

39.

Riktkostnaden ska anpassas utifran att enbart en del av Entreprenaden ar utford

Det forsta steget i berdkningen av den korrigerade riktkostnaden é&r att beakta att
enbart en del av Entreprenaden hade utforts per dagen for Trafikverkets hdvning. I
annat fall skulle incitamentsregleringen leda till ett felaktigt utfall, genom att
regleringen skulle beakta arbeten som i sjdlva verket inte har utforts eller kommer att

utforas av WLC.

Eftersom forhéllandet mellan riktkostnaden och slutkostnaden &r avgorande for
tillimpningen av incitamentsklausulen, skulle en riktkostnad som inte justerats for
Entreprenadens fardigstdllandegrad medfora att WLC 6verkompenseras pa
Trafikverkets bekostnad. En sddan tillimpning av incitamentsklausulen vore
felaktig. For att jamforelsen ska bli rattvisande behover alltsa riktkostnaden — likt
slutkostnaden — justeras utifrén Entreprenadens fardigstillandegrad per

hivningsdagen.

WLC har inte redovisat ndgon upparbetningsgrad eller i 6vrigt lamnat uppgift om
hur stor del av entreprenadarbetena som var utférda per havningsdagen. For att
faststilla upparbetningsgraden jamfors forhallandet mellan de upparbetade
kostnaderna och den prognostiserade slutkostnad som WLC tillhandahallit
Trafikverket. I den mén det senare visar sig att verklig fardigstdllandegrad inte
stimmer Gverens med vad som foljer av WLC:s prognos kan Trafikverket komma att
justera berdkningarna och Trafikverkets krav i enlighet med den verkliga

fardigstillandegraden.

Betriffande 6vriga arbeten aterstod betydande arbeten per havningsdagen. I sin
manadsrapport for juli och augusti 2025 uppgav WLC att den prognostiserade
slutkostnaden for 6vriga arbeten uppgick till 11 204 615 221 kr.> Avdrag ska
emellertid, av samma skél som redogjorts for i avsnitt D.4, goras for bestridna
kostnader. Med beaktande av bestridna kostnader om 168 206 225 kr hénforliga till
ovriga arbeten uppgar slutkostnadsprognosen till 11 036 408 996 kr.*

Av olika underlag som WLC tillhandahallit, liksom av besked som ldmnats vid

moten, framgér att det ddrutdver skulle tillkomma kostnader om 2 461 483 427 kr

35 Bilaga 11: Ménadsrapport for juli och augusti 2025 daterad 9 september 2025.
3611204 615 221 - 168 206 225 = 11 036 408 996 kr.
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som inte beaktats i ménadsrapporten for augusti 2025. Detta innebar att den
sammanlagda prognostiserade slutkostnaden for dvriga arbeten per hdvningsdagen
uppgick till 13 497 892 423 kr.*’” Dessa tillkommande prognostiserade kostnader

redovisas nedan 1 Annex A.

40. Upparbetningsgraden berdknas genom att den upparbetade kostnaden for Gvriga
arbeten om 8 710 216 422 kr® divideras med slutkostnadsprognosen for évriga
arbeten om 13 497 892 423 kr.* Det ger en upparbetningsgrad avseende évriga

arbeten om cirka 64,53 procent.*

41. Pa basis av upparbetningsgraden ska den ursprungliga riktkostnaden i
Entreprenadkontraktet reduceras. Reduceringen berdknas genom att
upparbetningsgraden om cirka 64,53 procent multipliceras med den ursprungliga
riktkostnaden for 6vriga arbeten om 2 434 469 533 kr. Med beaktande av
upparbetningsgraden uppgar foljaktligen riktkostnaden for dvriga arbeten till
1570 967 959 kr.*!

42. Betriffande MF Bergtunnel reduceras inte riktkostnaden pa basis av Entreprenadens
utforandegrad. Det innebér att upparbetningsgraden i den hir delen anses vara

100 procent for detta syfte, oaktat att vissa bergarbeten kvarstar att utfora.*?

43. Inte heller i forhallande till MF Kanalisation reduceras riktkostnaden pa basis av

Entreprenadens utforandegrad. Upparbetningsgraden avseende MF Kanalisation

3711 036 408 996 kr + 2 461 483 427 kr = 13 497 892 423 k.

38 Att detta belopp anviinds i berikningarna innebir inte i sig nigot vitsordande av att beloppet motsvarar
verifierad och ersittningsgill sjélvkostnad enligt Entreprenadavtalet.

39 Detta belopp kan komma att uppdateras i Trafikverkets nistkommande yttranden, bland annat for
kostnader som fakturerats efter den 10 november 2025, sdsom forklarats i fotnot 31 och 32.

40 Upparbetad kostnad dividerat med prognostiserad slutkostnad (8 710 216 422 / 13 497 892 423 =
0,6453019589308665). Det kan hérvid noteras att WLC:s aterkommande monster har varit att under hela
entreprenadtiden successivt hoja den prognostiserade slutkostnaden. WLC:s faktiska slutkostnad skulle
dédrmed med storsta sannolikhet ha vida overstigit 13 497 892 423 kr

412434 469 533 kr x 0,6453019589308665 =1 570 967 959 kr.

42 WLC har upparbetat kostnader hénforliga till MF Bergtunnel som, till foljd av 6kade mingder,
overstiger den riktkostnad som framgér av Entreprenadkontraktet. Vid tidpunkten for hdvning aterstod
endast vissa begransade mangder enligt uppgifter fran WLC. Med beaktande av att WLC redan fatt
erséttning hanforligt till MF Bergtunnel som 6verstiger riktkostnaden enligt Entreprenadkontraktet, och
att arbetena vid havningstidpunkten i det ndrmaste var fardigstdllda enligt WLC, har Trafikverket inte
gjort ndgot avdrag for de aterstdende arbetena med beaktande av upparbetningsgrad. Trafikverket utreder
dock alltjamt WLC:s redovisning av kostnader hénforliga till MF Bergtunnel och kan komma att justera
detta framledes.
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anses saledes vara 100 procent for detta syfte. Att Trafikverket och WLC enades om
att inga arbeten skulle regleras inom MF Kanalisation beaktas istédllet inom ramen

for avsnitt D.5.3 sdsom ett avgdende arbete.*?

44. Sammantaget uppgér den justerade riktkostnaden till 1 570 967 959 kr for 6vriga
arbeten. Riktkostnaderna for MF Bergtunnel och MF Kanalisation &r desamma som i
Entreprenadkontraktet, det vill sdga 960 117 680 kr respektive 12 635 589 kr. Detta
innebér att den totala riktkostnaden, justerad for upparbetningsgraden, uppgar till

2543 721 228 kr.*

D.5.3 Justering av riktkostnaden med hinsyn till mangdforandringar och ATA-arbeten

45. Det andra steget i berdkningen av den korrigerade riktkostnaden é&r att beakta
mingdforindringar och ATA-arbeten. Av Entreprenadkontraktet § 6.1 foljer (i) att
miangdforandringar ska beaktas i forhallande till riktkostnaden for MF Bergtunnel,
samt (ii) att AT A-arbeten ska beaktas i forhallande till riktkostnaden for MF

Bergtunnel och for 6vriga arbeten. Detta medfor foljande justeringar av

riktkostnaden:

o MF Bergtunnel: Mingforindringar och ATA-arbeten ger en uppjustering
om 320 924 778 kr.*

. MF Kanalisation: Samtliga arbeten har avgétt, vilket ger en nedjustering

om 12 635 589 kr.*¢

# Bilaga 21: Overenskommelse URE 200289 daterad 14 mars 2025.
441570967 959 kr + 960 117 680 kr + 12 635 589 kr =2 543 721 228 kr.

4 Bilaga 22: Férteckning dver mingdforindringar och ATA-arbeten hinforliga till MF Bergtunnel. Av
dessa 320 924 780 kr &r 75 663 070 kr under utredning av Trafikverket. Av det belopp som utreds avser
13 091 643 kr ATA-arbeten som WLC fakturerat inom ramen for bolagets faktura avseende arbeten
utférda under september 2025. Som anges i fotnot 32 4r denna faktura under granskning. Vissa kostnader
kan darfor komma att bestridas i den utstrdckning WLC har fakturerat for icke ersittningsgilla kostnader.
Resterande 62 571 427 kr har betalats av Trafikverket men &r alltjimt under granskning. For det fall
Trafikverkets utredning skulle visa att WLC till ndgon del saknar ratt till erséttning intill detta belopp
kommer Trafikverket att krdva dterbetalning. Det skulle d&ven innebédra att WLC saknar rétt till
uppjustering av riktkostnaden i motsvarande man. Mot denna bakgrund kan Trafikverket framledes
komma att korrigera beloppet om 320 924 780 kr samt dértill hanforliga belopp.

4 Som framgér av avsnitt D.2 har parterna enats om att samtliga arbeten i MF Kanalisation ska avga,
Bilaga 21: Overenskommelse URE 200289 daterad 14 mars 2025.
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o Ovriga arbeten: ATA-arbeten ger en uppjustering om 1 077 732 038 kr.*’

46. Av ovan foljer att den sammanlagda uppjusteringen av riktkostnaden, med hiansyn

till méngdforiandringar och AT A-arbeten, uppgar till 1 386 021 227 kr.*8

D54 Justering av riktkostnaden med hénsyn till indexregleringen

47. Det tredje steget i berdkningen av den korrigerade riktkostnaden ar att beakta
reglering avseende index.* Av Entreprenadkontraktet § 6.14 foljer att vissa
ersittningsposter ska indexregleras.’® Bestimmelserna i Entreprenadkontraktet som

avser indexreglering dr uppdelade i specifik reglering och generell reglering.!

48. De specifika indexregleringarna avser kostnader for armeringsstal och handelsstal.>

Riktkostnadsjusteringen till foljd av de specifika indexregleringarna uppgéar

47 Bilaga 23: Forteckning dver ATA-arbeten hiinforliga till dvriga arbeten. Som anges i fotnot 32 ir
WLC:s faktura for arbeten utforda under september 2025 under granskning, varvid detta belopp kan
komma att korrigeras framledes med hénsyn till bestridanden. Trafikverket noterar vidare att Trafikverket
och WLC i vissa fall har justerat upp riktkostnaden pé grund av ATA-arbeten innan dessa arbeten har
utforts. Till den del aktuella ATA-arbeten inte har utforts av WLC ska bolaget inte tillgodoriknas den
korresponderande uppjusteringen av riktkostnaden. Detta aktualiseras i forhallande till de ATA-arbeten
som reglerats i UR 100349, UR 200560, UR 100338, UR 100015 och UR 100260. De ATA-arbeten som
ar hanforliga till UR 200560 och UR 100620 har inte utforts till ndgon del alls. Vad géller resterande
underrittelser har 43 procent av ATA-arbetet som #r hinférligt till UR 100349 utforts, 30 procent av
ATA-arbetet som #r hinférligt till UR 100338 utférts och 60 procent av ATA-arbetet som #r hinforligt
till UR 100015 utforts. Den sammanlagda uppjusteringen av riktkostnaden som WLC inte dr beréttigat till
— pa grund av att ATA-arbeten helt eller delvis aldrig kom att utforas — uppgar till 14 219 592 kr. Hénsyn
har tagits till detta i det totala beloppet om 1 077 732 038 kr. I detta belopp inkluderas dven péslag for
arbetsledning om 14 procent avseende de 75 663 070 kr i forhallande till MF Bergtunnel som &r under
granskning. Om det visar sig att WLC inte &r berdttigat till hela eller delar av detta belopp &r WLC inte
heller berittigat till paslag for arbetsledning.

48320924 778 kr - 12 635 589 kr + 1 077 732 038 kr = 1 386 021 227 kr. Ytterligare uppjustering av
riktkostnaden pa grund av ATA-arbeten kan komma att bli aktuell, med hénsyn till &nnu oreglerade
ansprak pa ATA-ersittning. Trafikverket kan dirfor komma att justera dessa belopp och sina yrkanden i
ett senare skede av processen.

4 Det foljer av Entreprenadkontraktet § 6.141 och § 6.142 att indexreglering ska beaktas vid
faststéllandet av den korrigerade riktkostnaden.

50 Bilaga 2: Entreprenadkontrakt daterat 18 december 2017, § 6.14.

5! Den specifika regleringen foljer av Entreprenadkontraktet § 6.141 och den generella regleringen av
Entreprenadkontraktet § 6.142.

52 Bilaga 2: Entreprenadkontrakt daterat 18 december 2017, § 6.1414 och § 6.1415.
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sammanlagt till 90 328 714 kr, varav 6 670 839 kr dr hianforligt till MF Bergtunnel,>
och 83 657 875 kr till dvriga arbeten.>*

49. Utover de specifika indexregleringarna i Entreprenadkontraktet har Trafikverket och
WLC under entreprenadtiden enats om att indexreglera kostnader avseende

drivmedel.>

Riktkostnadsjusteringen till f61jd av den specifika indexregleringen for
drivmedel uppgar sammanlagt till 32 000 238 kr, varav 1 788 260 kr dr hanforligt till

MF Bergtunnel och 30 211 978 kr till vriga arbeten.*®

50. Den generella indexregleringen avser de kostnader som inte ticks av de specifika
indexregleringarna. Riktkostnadsjusteringen till f6ljd av den generella
indexregleringen uppgér sammanlagt till 1 024 116 213 kr, varav 122 872 931 kr ar
hanforligt till MF Bergtunnel och 901 243 282 kr till dvriga arbeten.’’

51. Av ovan foljer att riktkostnaden med hansyn till reglering av index ska justeras upp

med sammanlagt 1 146 445 165 kr.>® I

D.5.5 Den korrigerade riktkostnaden uppgar till 5 076 187 620 kr

52. Nér den avtalade riktkostnaden om 3 407 222 802 kr justeras med beaktande av
upparbetningsgrad (avsnitt D.5.2), mingdforindringar och ATA-arbeten (avsnitt
D.5.3), samt indexregleringar (avsnitt D.5.4), uppgar den korrigerade riktkostnaden
till 5 076 187 620 kr. Detta sammanfattas i tabellen nedan.

33 Av 6 670 839 kr dr 3 522 837 kr hénforligt till indexregleringen for armeringsstal och 3 148 002 kr till
indexregleringen for handelsstdl. WLC har inte tillhandahéllit de uppgifter som krévs for att berdkna
index for september 2025. Av denna anledning har Trafikverket inte berdknat index for denna ménad.

3% Av 83 657 875 kr dr 23 833 535 kr hiinforligt till indexregleringen for armeringsstal och 59 824 340 kr
till indexregleringen for handelsstal. WLC har inte tillhandahallit de uppgifter som kravs for att berdkna
index for perioden augusti 2023 till september 2025 vad giller armeringsstal och september 2023 till
september 2025 vad géller handelsstal. Av denna anledning har Trafikverket inte berdknat index enligt de
specifika regleringarna for kostnader som hanfor sig till dessa tidsperioder.

55 Bilaga 24: URE 200471 Generell underriittelse om kostnadspdverkan med anledning av krigsutbrottet i
Ukraina.

56 Indexregleringen avser perioden mellan februari 2022 och december 2023.

57 Index har beriknats till och med september 2025 for 6vriga arbeten. Vad géller MF Bergtunnel har
index berdknats till och med augusti 2025.

581 146 445 165 kr utgér summan av det totala prisregleringsbeloppet for MF Bergtunnel och vriga
arbeten. Av beloppet dr 131 332 030 kr hénforligt till MF Bergtunnel, se Bilaga 25:
Indexsammanstéllning avseende MF Bergtunnel, och 1 015 113 135 kr hinforligt till 6vriga arbeten, se
Bilaga 26: Indexsammanstéllning avseende dvriga arbeten.
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Avtalad riktkostnad
(kr) grad (kr)

Kostnadspost

Upparbetnings- Miingdforindringar

och ATA-arbeten

Index (kr) Korrigerad

riktkostnad

(kr)

(kr)

MF Bergtunnel 960 117 680 0 +320924 778 + 131332030 =1412374 488
MEF Kanalisation 12 635 589 0 - 12635589 0 =0
Ovriga arbeten 2 434 469 533 - 863 501 574 +1077 732 038 +1015113135 | =3 663 813 132
Totalt 3407 222 802 - 863 501 574 +1386 021227 + 1146445165 | =5076 187 620
D.6 WLC ir betalningsskyldigt avseende negativt incitament uppgaende till
1 009 280 658 kr
53. Som redovisats ovan ska WLC — om slutkostnaden overstiger den korrigerade
riktkostnaden — svara for 20 procent av den 6verskjutande kostnaden. Som forklarats
i avsnitt D.4 ovan uppgar slutkostnaden till 10 122 590 909 kr. Denna slutkostnad
ska jamforas med den korrigerade riktkostnaden, vilken uppgér till 5 076 187 620 kr,
enligt vad som nirmare framgar av avsnitt D.5 ovan. Detta innebér att slutkostnaden
overstiger den korrigerade riktkostnaden med 5 046 403 289 kr.* WLC ir
betalningsskyldigt med 20 procent av 5 046 403 289 kr, vilket motsvarar
1 009 280 658 kr.5°
54. Sammanfattningsvis &r WLC skyldigt att till Trafikverket betala ett negativt

incitament for den utforda delen av Entreprenaden med ett belopp uppgéaende till

1 009 280 658 kr.

3910 122 590 909 kr - 5 076 187 620 kr = 5 046 403 289 kr.
605 046 403 289 kr x 0,2 = 1 009 280 658 kr.
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E.1

55.

56.

57.

58.

E.2

59.

Trafikverket har ritt till Aterbetalning av felaktigt utgiven
fast ersittning och indexersittning

Inledning

I detta avsnitt redogor Trafikverket for att WLC ar aterbetalningsskyldigt avseende
delar av den fasta ersittningen enligt Entreprenadkontraktet § 6.1 samt

indexerséttning hanforlig till MF Bergtunnel.

Som redovisats i avsnitt D.2 ovan har en del av kontraktssumman utgétt som fast
ersittning. Trafikverket kommer i avsnitten E.2-E.4 nedan att forklara att den fasta
ersittning som WLC &r berittigat till ska justeras med hansyn till (i) att enbart en del
av Entreprenaden hade utforts per hdvningsdagen, (ii) korrigerad riktkostnad och

(iii) avtalad indexreglering.

Som utvecklas i avsnitt E.5 nedan har WLC erhallit betalning av fast ersittning som
Overstiger vad bolaget dr berattigat till enligt Entreprenadkontraktet. Skillnaden
mellan den fasta ersittning som WLC har erhéllit och den erséttning som bolaget har
ratt till uppgar till 91 132 305 kr, vilket WLC ar skyldigt att aterbetala till
Trafikverket.

Dértill har WLC, som redovisas i avsnitt E.6 nedan, fakturerat 1 280 756 kr mer dn
vad WLC ér beréttigat till avseende erséttning for indexreglering hénforlig till MF
Bergtunnel, for vilket WLC ocksé ar aterbetalningsskyldigt.

Den fasta ersittningen behover anpassas utifran att enbart en del av
Entreprenaden ér utford

Den fasta erséttningen uppgar enligt Entreprenadkontraktet § 6.1 till

408 866 736 kr.®! Ersiittningsnivén har bestéimts utifran att Entreprenaden i dess
helhet skulle fardigstillas i WLC:s regi. I och med havningen ar det uteslutet att sa
kommer att ske. Det foljer ddrav att den fasta ersdttningen ska justeras med
beaktande av att WLC enbart har utfort en del av Entreprenaden. I annat fall skulle
WLC kompenseras for arbeten som i sjélva verket inte har utforts eller kommer att

utforas av WLC.

6! Bilaga 2: Entreprenadkontrakt daterat 18 december 2017, § 6.1.
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60. Som framgéar ovan har WLC inte redovisat ndgon upparbetningsgrad, eller i 6vrigt
lamnat ndgon uppgift om hur stor del av entreprenadarbetena som var utforda per
hidvningsdagen.®? For att faststilla upparbetningsgraden kommer Trafikverket darfor
att jamfora den justerade riktkostnaden med hénsyn till upparbetningsgrad, som

berdknats i avsnitt D.5.2 ovan, med riktkostnaden i Entreprenadkontraktet.

6l. Den totala justerade riktkostnaden med beaktande av att enbart en del av
Entreprenaden var utford per hiivningsdagen uppgér till 2 543 721 228 kr.%
Divideras beloppet om 2 543 721 228 kr med riktkostnaden i Entreprenadkontraktet

64

om 3 407 222 802 kr, ger det en upparbetningsgrad om cirka 74,66 procent

62. Med beaktande av upparbetningsgrad enligt ovan har WLC som utgangspunkt enligt
Entreprenadkontraktet § 6.1 for utford del av Entreprenaden rétt till fast erséttning
uppgéende till ett belopp om 305 246 547 kr.%

E.3 Den fasta erséttningen ska justeras upp med 166 322 547 kr pa grund av
korrigerad riktkostnad

63. Av Entreprenadkontraktet § 6.1 foljer att den fasta ersittningen ska justeras med
hénsyn till forindrad riktkostnad avseende ATA-arbeten och mingdforindringar.
Justeringen av den fasta erséttningen ska ske proportionerligt i forhallande till den

procentuella 6kningen av riktkostnaden.

64. Den fasta erséttningen foljer emellertid inte korrigerad riktkostnad till den del

korrigeringen dr en foljd av indexreglering for de rorliga kostnaderna.’ Istillet ska

2 Se avsnitt D.5.2 ovan.
9 Se avsnitt D.5.2 ovan.

642543 721 228 / 3 407 222 802 = 0,7465673294117618. Den upparbetningsgrad som redovisats i avsnitt
D.5.2 ovan avser endast den andel av de vriga arbetena som hade utforts per hdvningsdagen. Till
skillnad fran den rorliga erséttningen for de 6vriga arbetena har syftet med den fasta erséttningen varit att
kompensera WLC for kostnader som hénfor sig till samtliga arbeten under Entreprenadkontraktet.
Upparbetningsgraden om cirka 74,66 procent reflekterar darfor den andel av samtliga arbeten som WLC
hade utfort vid tidpunkten for Trafikverkets hdvning, inte enbart de ovriga arbetena. Av detta foljer att
upparbetningsgraden for fast erséttning har berdknats genom att jamf6ra den utifran upparbetningsgrad
justerade riktkostnaden for samtliga arbeten — det vill siga MF Bergtunnel, MF Kanalisation och 6vriga
arbeten, uppgdende till 2 543 721 228 kr — med den ursprungliga riktkostnaden for dessa arbeten under
Entreprenadkontraktet, uppgéende till 3 407 222 802 kr.

650,7465673294117618 x 408 866 736 kr = 305 246 547,1808238 kr.
% Bilaga 2: Entreprenadkontrakt daterat 18 december 2017, § 6.1.
67 Indexregleringen har beskrivits i avsnitt D.5.4 ovan.
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65.

66.

E4

67.

68.

index beaktas separat vid berdkningen av justerad fast ersittning. Detta sker efter att
den fasta ersdttningen har justerats med beaktande av den korrigerade riktkostnaden

(vilken d& beriknas utan hinsyn till indexreglering for de rorliga kostnaderna).®®

I Entreprenadkontraktet anges den fasta erséttningen uppga till ett belopp om

408 866 736 kr,* vilket motsvarar cirka tolv procent av den ursprungliga
riktkostnaden. I syfte att forenkla uppjusteringen av fast ersittning, har parterna i
Entreprenaden kommit dverens om att riktkostnadshdjande ATA-arbeten och
mingdfordndringar ska generera en 6kning av den fasta ersittningen motsvarande
tolv procent av virdet av riktkostnadsokningen.”® Under entreprenadtiden har
saledes tillkommande fast ersittning utgatt med tolv procent av den

riktkostnadsjustering som hénfor sig till ATA-arbeten och mingdférindringar.

Som redovisats i avsnitt D.5.3 ovan ska riktkostnaden pé grund av ATA-arbeten och
mingdfordndringar justeras upp med sammanlagt 1 386 021 227 kr. Med avseende
pa den fasta erséttningen innebér detta en uppjustering om 166 322 547 kr, vilket
alltsd motsvarar tolv procent av den dkning av riktkostnaden som avser ATA-

arbeten och méngdforindringar.”!

Den fasta ersittningen ska justeras upp med 26 060 079 kr pa grund av avtalad
indexreglering

Enligt Entreprenadkontraktet § 6.1 ska den fasta ersdttningen dartill indexregleras.
Indexregleringen ska ske utifran den generella indexregleringen i

Entreprenadkontraktet § 6.142 som beskrivits ovan i avsnitt D.5.4."

For det fall reglering av index skulle ske baserat pa WLC:s fakturering av fast
ersittning skulle den fasta erséttningen enligt Entreprenadkontraktet § 6.1 och

§ 6.142 ha justerats upp med 34 906 536 kr.”> WLC har emellertid endast ritt till

%8 Bilaga 2: Entreprenadkontrakt daterat 18 december 2017, § 6.1.

% Bilaga 2: Entreprenadkontrakt daterat 18 december 2017, § 6.1.

70 Bilaga 27: Handledning avseende kostnadsregleringar daterad 18 juni 2018. Handledningen utgér en
bilaga till kvalitetsplanen.

710,12 x 1386 021 227 kr = 166 322 547,24 kr.

2 Bilaga 2: Entreprenadkontrakt daterat 18 december 2017, § 6.1 jimte § 6.142. Det foljer av
Entreprenadkontraktet § 6.142 att indexreglering for den fasta erséttningen ska ske vid fakturering.

73 Bilaga 28: Indexsammanstillning avseende den fasta ersittningen. Indexbeloppet om 34 906 536 kr
beaktar den generella indexregleringen till och med augusti 2025.
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69.

70.

E.5

71.

72.

indexreglering av den fasta ersdttning som bolaget ar berittigat till. I annat fall skulle

WLC overkompenseras pa Trafikverkets bekostnad.

WLC har fakturerat 394 605 755 kr som fast ersdttning enligt Entreprenadkontraktet
§ 6.1.7* Som redovisats i avsnitt E.2 ovan ska den fasta ersittningen, med hinsyn till
att enbart en del av Entreprenaden hade utforts per hdvningsdagen, séttas ned till
305 246 547 kr. Det ér enbart pé detta belopp som WLC &r berittigat till avtalad

indexreglering.

Av det ovan anforda foljer att WLC endast varit beréttigat till indexreglering i
forhallande till cirka 74,66 procent av ovannimnda belopp om 34 906 536 kr.” Det
ger att den fasta erséttningen ska justeras upp med 26 060 079 kr med anledning av

avtalad indexreglering.”

WLC ir aterbetalningsskyldigt med 91 132 305 kr avseende den fasta
ersittningen

Nér den avtalade fasta ersittningen om 408 866 736 kr justeras med beaktande av
utforandegrad (avsnitt E.2), mingdforindringar och ATA-arbeten (avsnitt E.3), samt
indexreglering (avsnitt E.4), uppgar den justerade fasta erséttningen till 497 629 174
kr.”” Det &r alltsd detta belopp som WLC enligt Entreprenadkontraktet har rétt till i

anledning av de arbeten som WLC utforde fram till hdvningen.

Trafikverket har per den 18 september 2025 utgett betalningar om sammanlagt

588 761 479 kr for kostnader som ersétts genom den fasta ersittningen. Trafikverket
har saledes betalat 91 132 305 kr mer &n vad WLC enligt Entreprenadkontraktet &r
berittigat till, for vilket WLC &r aterbetalningsskyldigt.”®

74 Bilaga 2: Entreprenadkontrakt daterat 18 december 2017, § 6.1.

752543 721 228 /3 407 222 802 = 0,7465673294117618.

760,7465673294117618 x 34 906 536 kr = 26 060 079,36053552 kr.

77305 246 547,1808238 kr + 166 322 547,24 kr + 26 060 079,36053552 kr = 497 629 173,7813593 k.
78588 761 479 kr - 497 629 173,7813593 kr =91 132 305,2186407 kr. Som anges i fotnot 31 inkluderar
upparbetade kostnader de kostnader som WLC fakturerat Trafikverket for senast den 10 november 2025.
WLC har aviserat att ytterligare kostnader kommer att faktureras Trafikverket. Vidare pagéar i enlighet
med vad som anges i fotnot 32 alltjamt fakturagranskning avseende fakturerade kostnader for arbetena

som utforts i september 2025. Mot denna bakgrund kan de belopp som anges i forevarande
stimningsansdkan komma att korrigeras framledes.
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73.

E.6

74.

75.

76.

F.1

77.

Sammanfattningsvis &r WLC skyldigt att till Trafikverket &terbetala fast ersittning
med ett belopp uppgéiende till 91 132 305 kr.

WLC ir aterbetalningsskyldigt med 1 280 756 kr avseende erséttning for
indexreglering hinforlig till MF Bergtunnel

WLC har fakturerat, och erhéllit betalning, med ett belopp om sammanlagt

132 612 785 kr avseende erséttning for indexreglering hanforlig till MF Bergtunnel.
Detta belopp innefattar ersittning for indexreglering avseende arbeten hinforliga till
MF Bergtunnel under juli 2022, for vilka ett belopp om 8 618 545 kr betalades ut a

conto.

P& beloppet om 8 618 545 kr berdknade och erh6ll WLC indexerséttning for arbeten
utforda i juli 2022. Det utbetalade a contobeloppet om 8 618 545 kr, pa vilket WLC
alltsd redan hade erhallit indexreglering, skulle ritteligen ha dragits av vid
berdkningen av indexreglering pa néstfoljande faktura om 20 629 230 kr avseende
arbeten hénforliga till MF Bergtunnel under augusti 2022.” Att indexberikningen
for arbeten utférda under augusti 2022 utgick fran beloppet om 20 629 230 kr —
istéllet for 12 010 685 kr — medforde att WLC erholl erséttning for indexreglering
med 1 280 756 kr mer dn vad bolaget var beréttigat till.

Av det ovan anforda foljer att WLC felaktigt har erhallit 1 280 756 kr for mycket
avseende ersittning for indexreglering hinforlig till MF Bergtunnel, for vilket WLC
ar aterbetalningsskyldigt.®

Trafikverket har ritt till maximalt forseningsvite
Inledning

I detta avsnitt redogor Trafikverket for att WLC dr betalningsskyldigt avseende

maximalt forseningsvite enligt Entreprenadkontraktet § 5.1 och § 5.11.

" Beloppet om 20 629 230 kr inbegriper dels 8 618 545 kr for arbeten utforda under juli 2022, dels
12 010 685 kr for arbeten utforda under augusti 2022.

80 Av beloppet om 1 280 756 kr avser 1 231 630 kr erséttning for den generella indexregleringen och
49 125 kr erséttning for indexregleringen avseende drivmedel.
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78.

79.

F.2

80.

81.

82.

Inledningsvis, i1 avsnitt F.2, kommer Trafikverket att beskriva Entreprenadavtalets
reglering av viten hénforliga till forsening av deltider. Darefter, i avsnitt F.3,
kommer Trafikverket att forklara att WLC har 6verskridit ett stort antal vitessatta
deltider.

Avslutningsvis, i avsnitt F.4, kommer Trafikverket redovisa att den samlade
forseningen med stor marginal overskrider den avtalade vitesbegransningen och att

WLC dédrmed &r skyldigt att betala maximalt aterstdende belopp om 257 861 725 kr.

Trafikverket har ritt till forseningsvite for varje paborjad vecka varmed WLC
har éverskridit en deltid enligt AFD.44

Enligt Entreprenadavtalet skulle Entreprenaden i sin helhet vara fardigstilld senast
den 31 augusti 2026.%' Fram till denna tidpunkt 16pte enligt AFD.44 flera separata
deltider, vilka fordelade sig pé olika arbeten samt arbetsomréden och tunnelstrackor

som avgrinsats geografiskt i ritningarna.®?

Dessa deltider har varit av central betydelse for att begrénsa storningar i
omgivningen och for att Trafikverket i sin tur ska efterleva sina dtaganden gentemot
andra parter. Vistlanken byggs genom centrala Goteborg, vilket kraver att hdnsyn
tas till bland annat markigare, vig- och spartrafik samt verksamheter sasom

Liseberg dir omfattande arbeten utforts.*

Det foljer av Entreprenadkontraktet § 5.11 att WLC ska betala vite till Trafikverket
for varje paborjad vecka varmed WLC Overskridit en deltid, med ett belopp

motsvarande 0,1 procent av kontraktssumman:3*

§5.11

Vite vid fdrsening

Fior varje pébiirjad vecka varmed entreprentren tiverskrider kontraktstiden eller den dndrade
tid for fardigstallandet som ska galla enligt ABT 06 kap. 4 § 2 eller 3, ska entreprendren betala
vite med belopp motsvarande 0,3 procent av kontraktssumman.

Foir varje pibdrjad vecka varmed entreprendren déverskrider deltid enligt AFD.44 ska entrepre-
niren betala vite med belopp motsvarande 0,1 procent av kontraktssumman.

81 Bilaga 2: Entreprenadkontrakt daterat 18 december 2017, § 4.1 jimte Bilaga 4: AF daterade 17 oktober
2017, kod AFD.45.

82 Bilaga 4: AF daterade 17 oktober 2017, kod AFD.44.
8 Se bland annat Bilaga 4: AF daterade 17 oktober 2017, kod AFD.121 och AFD.133-137.
8 Bilaga 2: Entreprenadkontrakt daterat 18 december 2017, § 5.11 (var understrykning).
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83.

84.

85.

F.3

F3.1

86.

Detta innebér att WLC ska betala ett vite om 3 816 090 kr for varje paborjad vecka

som bolaget ér forsenat i forhallande till ndgon deltid enligt AFD.44.%

WLC:s ansvar for viten under Entreprenadkontraktet &r begrénsat till maximalt sju
procent av kontraktssumman, vilket motsvarar 267 126 268 kr. Denna begriansning
blir alltsa tillimplig sé& snart den sammantagna forseningen i forhallande till avtalade
deltider dverstiger 70 veckor.*® Begrinsningen omfattar samtliga viten som kan utgé

enligt Entreprenadkontraktet § 5.1, och avser séledes inte enbart forseningsviten.

WLC har sedan tidigare betalat viten enligt Entreprenadkontraktet § 5.1 uppgéende
till 9 264 543 kr, vilket innebér att WLC:s aterstdende ansvar for forseningsviten

enligt nimnda bestdmmelse maximalt kan uppga till 257 861 725 kr.

WLC har overskridit ett stort antal deltider enligt AFD.44

Inledning

Som utvecklas i detta avsnitt F.3 har WLC 6verskridit ett stort antal deltider enligt
AFD.44. Nedan beskrivs dversiktligt de arbeten som hianfor sig till de Gverskridna
deltiderna, liksom de 6verenskomna tidsramarna for respektive arbete. Foljande bild
ger en Overblick dver Vistlinken och Entreprenaden och illustrerar de strackor och

arbetsomraden som behandlas 1 detta avsnitt.

85 Kontraktssumman var 3 816 089 538 kr enligt Entreprenadkontraktet, § 6.1. 0,1 procent av
kontraktssumman uppgar darmed till 3 816 090 kr (3 816 089 538 kr x 0,001 =3 816 090 kr), Bilaga 2:
Entreprenadkontrakt daterat 18 december 2017.

8 Bilaga 2: Entreprenadkontrakt daterat 18 december 2017, § 5.1. Kontraktssumman var enligt ovan

3 816 089 538 kr. Sju procent av kontraktssumman uppgar diarmed till 267 126 268 kr (3 816 089 538 kr
x 0,07 =267 126 268 kr). Eftersom varje veckas deltidsforsening medfor vite om 0,1 procent av
kontraktssumman motsvarar detta belopp 70 veckors forsening (0,001 x 70 = 0,07).
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87.

F.3.2

88.

89.
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WLC har inte under entreprenadtiden gjort gédllande att nagot av de aktuella
kontraktsarbetena har fardigstallts. Trafikverket utgér ddrmed fran att det ar ostridigt
att sa inte har skett. Detta innebér att forseningsvite Ioper fran respektive avtalat

fardigstallandedatum fram till tidpunkten for hdvningen, det vill sdga den 18
september 2025.

WLC har 6verskridit deltiden for arbetsomrade T405-20:1 (del av station
Korsvigen) enligt AFD.4411

Denna deltid avser arbetsomrade 7405-20: 1. Arbetsomradet omfattar en del av

station Korsvégen, som utgor en av Vistlankens tre underjordiska jérnvégsstationer

for pendel- och regionaltag.

Station Korsvégen bestar av flera arbetsomraden och ér beldgen inom ett omrade dér
markforhéllandena varierar, med forekomst av bade berg och jord. En betydande del
av stationen utgors av tva separata bergtunnlar, vilka 16per ldngs striackan station
Korsviigen km 460+640 till km 461+300 (deltid enligt AFD.445).8” Mellan dessa

bergtunnlar bestar marken huvudsakligen av jord. For att sammanbinda de tva

87 Som utvecklas i avsnitt F.3.8 nedan var WLC #ven forsenat med de arbeten som omfattas av deltid
enligt kod AFD.445.
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90.

91.

92.

F33

93.

94.

bergtunnlarna i detta omrade har en betongtunnel anlagts. Denna betongtunnel kallas

i det foljande for “’stationsboxen”, i enlighet med parternas benimning i projektet.

Stationsboxen ér 1 sin tur indelad 1 tva arbetsomraden, dar nu aktuella T405-20:1
omfattar den Ostra delen av stationsboxen medan 7405-20:2 (deltid enligt

AFD.4412) omfattar den vistra delen.®

Det foljer av AFD.4411 att kontraktsarbetena inom arbetsomradet T405-20:1 skulle
vara fardigstillda senast den 9 augusti 2020 (med undantag for en av stationens
entréer).% Firdigstillandetiden har emellertid forlangts till den 11 oktober 2020 av
Trafikverket efter krav pa tidsforlangning fran WLC. Séledes ska forseningsvite
raknas frén den 11 oktober 2020 och framét.

Av det ovanstdende foljer att WLC &r skyldigt att utge forseningsvite i enlighet med
§ 5.11 i Entreprenadkontraktet for forsening i forhéllande till deltiden i AFD.4411
uppgéende till 258 paborjade veckor. Utan beaktande av begransningen av totalt

vitesbelopp uppgér vitesbeloppet i den hir delen saledes till 984 551 220 kr.”

WLC har ¢verskridit deltiden for arbetsomridde T405-20:2 (del av station
Korsvigen) enligt AFD.4412

Som har forklarats ovan avser denna deltid arbetsomrade T405-20:2, vilket omfattar
arbeten hinforliga till den véstra delen av stationsboxen. Kontraktsarbetena inom

omrédet skulle enligt AFD.4412 vara firdigstéllda senast den 11 augusti 2024.°!

Av det ovanstdende foljer att WLC &r skyldigt att utge forseningsvite i enlighet med
§ 5.11 i Entreprenadkontraktet for forsening i forhéllande till deltiden i AFD.4412

8 Som utvecklas i nidstkommande avsnitt F.3.3 var WLC dven forsenat med de arbeten som omfattas av
deltid enligt kod AFD.4412.

% Bilaga 4: AF daterade 17 oktober 2017, kod AFD.4411: ”Arbetena ska bedrivas sd att
kontraktsarbetena (exklusive byggnation av entré Korsvigen dst) inom arbetsomrdade T405-20:1 enligt
ritning E00-00-101-0800-811 dr firdigstdillda senast 2020-08-09”.

% Fran den 11 oktober 2020 till den 18 september 2025 15pte 1 803 dagar, det vill séiga cirka 257,6 veckor
(258 paborjade veckor). 258 veckor x 3 816 090 kr =984 551 220 kr.

°! Bilaga 4: AF daterade 17 oktober 2017, kod AFD 4412: ” Arbetena ska bedrivas sd att

kontraktsarbetena inom arbetsomrdde T405-20:2 enligt ritning E00-00-101-0800-811 dr fardigstdllda
senast 2024-08-11".
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uppgéende till 58 pabodrjade veckor. Utan beaktande av begrdnsningen av totalt

vitesbelopp uppgér vitesbeloppet i den hir delen saledes till 221 333 220 kr.*

F34 WLC har overskridit deltiderna for arbetsomradena T202-131 och T402-160
(Lisebergsomradet och Mdlndalsan) enligt AFD.4413

95. Deltiderna enligt AFD.4413 avser arbetsomradena 7202-131 och T402-160. Dessa
omraden ansluter geografiskt till bergtunneln vid dstra sidan av station Korsvégen,
vid grénsen till km 461+300,% och stricker sig vidare genom Liseberg samt under
Molndalsan. Inom omradet [6per tunneln inledningsvis genom berg men den bestar

sedan huvudsakligen av en betongkonstruktion.

96. De yttre tidsramarna for arbetet med tunneldrivningen i detta omrade framgar av nu

aktuella AFD.4413, som foreskriver tvé olika deltider:**

. Kontraktsarbetena inom arbetsomradena T202-131 och T402-160 (exklusive
rivning av tillfilliga byggnader enligt AFD.448)% skulle vara fardigstéillda
senast den 31 december 2021.

o Kontraktsarbetena inom arbetsomrade T402-160 hénforliga till MéIndalsén

skulle vara fardigstéllda senast den 16 januari 2024.

97. Av det ovanstéende foljer att WLC é&r skyldigt att utge forseningsvite i enlighet med
§ 5.11 i Entreprenadkontraktet for forsening i forhallande till deltiderna i AFD.4413
uppgéende till 194 respektive 88 paborjade veckor. Utan beaktande av

%2 Frén den 11 augusti 2024 till den 18 september 2025 16pte 403 dagar, det vill séiga cirka 57,6 veckor
(58 paborjade veckor). 58 veckor x 3 816 090 kr =221 333 220 kr.

% Station Korsvigen km 460+640 till km 461+300 omfattas enligt ovan av deltid enligt kod AFD.445.
%4 Bilaga 4: AF daterade 17 oktober 2017, kod AFD.4413: ”Arbetena ska bedrivas sd att
kontraktsarbetena (exklusive rivning av tillfdlliga byggnader Liseberg, se AFD.448) inom arbetsomrdde
7202-131 samt T402-160 enligt ritning E00-00-101-0800-811 dr firdigstdillda senast 2021-12-31.

Exklusive arbeten inom arbetsomrdde T402-160 delen Mdélndalsan som ska vara firdigstdillda senast
2024-01-16".

% Som utvecklas i avsnitt F.3.10 nedan var WLC dven forsenat med de arbeten som omfattas av deltid
enligt kod AFD.448.
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begransningen av totalt vitesbelopp uppgér vitesbeloppen i den hér delen séledes till

740 321 460 respektive 335 815 920 kr.*

F3.5 WLC har ¢verskridit deltiden for arbetsomrade T402-165 (Oster om Mdlndalsan)
enligt AFD.4415

98. Denna deltid avser arbetsomrade 7402-165. Omradet ansluter till T402-160 och
omfattar Vistlankens fortsatta strackning Osterut efter passagen under Molndalsan.
Tunneln fortsétter darifran som betongkonstruktion, innan den Gvergar i berg vid E6
och fortsdtter langs med strdckan km 4614540 till km 005+100 som omfattas av
deltiden enligt AFD.444.°" Kontraktsarbetena inom omradet skulle enligt AFD.4415

vara fardigstillda senast den 16 januari 2024.%

99. Av det ovanstiende foljer att WLC é&r skyldigt att utge forseningsvite i enlighet med
§ 5.11 i Entreprenadkontraktet for forsening i forhallande till deltiden i AFD.4415
uppgéende till 88 pabodrjade veckor. Utan beaktande av begrdnsningen av totalt

vitesbelopp uppgér vitesbeloppet i den hir delen saledes till 335 815 920 kr.”

F.3.6 WLC har 6verskridit en deltid {for arbetsomradena T402-190, T402-190:2. T202-180
och T202-190 (Almedal) enligt AFD.4416

100. Denna deltid omfattar f6ljande arbetsomraden: 7402-190, T402-190.2, T202-180
och 7202-190. Dessa omraden avser Vastlankens avslutande stricka som gar
soderut, dar ralsen sedermera ska anslutas till befintliga spar i Almedal pa

Vistkustbanan'® och Kust-till-kust-banan.'"!

% Frén den 31 december 2021 till den 18 september 2025 16pte 1 357 dagar, det vill séiga cirka 193,9
veckor (194 paborjade veckor). Fran den 16 januari 2024 till den 18 september 2025 16pte 611 dagar, det
vill séga cirka 87,3 veckor (88 pabdrjade veckor). 194 veckor x 3 816 090 kr = 740 321 460 kr. 88 veckor
x 3 816 090 kr =335 815 920 kr.

97 Som utvecklas i avsnitt F.3.7 nedan var WLC #ven forsenat med de arbeten som omfattas av deltid
enligt kod AFD.444.

%8 Bilaga 4: AF daterade 17 oktober 2017, kod AFD.4415: ” Arbetena ska bedrivas sd att
kontraktsarbetena inom arbetsomrade T402-165 enligt ritning E00-00-101-0800-811 samt E00-00-101-
0800-812 dr fardigstdillda senast 2024-01-16.

% Frén den 16 januari 2024 till den 18 september 2025 16pte 611 dagar, det vill siiga cirka 87,3 veckor (88
pabdrjade veckor). 88 veckor x 3 816 090 kr =335 815 920 kr.

100 Vistkustbanan gér mellan Goteborg och Lund.
101 Kyst till kust-banan stricker sig fran Goteborg till Kalmar och Karlskrona.
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101. Denna del av Vistlédnken 16per huvudsakligen genom en betongtunnel och via trég,
det vill sdga jarnvidg ovan mark som passerar genom en nedsénkt betongkonstruktion
i marken. Kontraktsarbetena inom omradena skulle enligt AFD.4416 vara

fardigstillda senast den 29 februari 2024.1%

102. Av det ovanstéende foljer att WLC é&r skyldigt att utge forseningsvite i enlighet med
§ 5.11 i Entreprenadkontraktet for forsening i forhéllande till deltiden i AFD.4416
uppgéende till 81 pabodrjade veckor. Utan beaktande av begrénsningen av totalt

vitesbelopp uppgér vitesbeloppet i den hir delen saledes till 309 103 290 kr.!%

F.3.7 WLC har 6verskridit deltiden for strickorna km 460+000 till 460+640 samt km
461+300 till km 005+100 (spartunnel och trag) enligt AFD.444

103. Denna deltid omfattar strackorna spdrtunnel, trag mm km 460+000 till 460+640
samt km 461+300 till km 005+100 (entreprenadgrdns). Detta avser tva omfattande
geografiskt dtskilda partier av Vistlanken som gar genom en blandning av
bergtunnel, betongtunnel och trdg. Det ena partiet ansluter till station Korsvégens
vistra del och loper vidare till Vistlankens deletapp Haga, medan det andra borjar i
Lisebergsomradet och fortsétter forbi Mdlndalsén, under E6 samt vidare soderut till
entreprenadgrinsen i Almedal. Kontraktsarbetena for strackorna skulle enligt

AFD.444 vara firdigstillda senast den 29 februari 2024.'%

104. Av det ovanstdende foljer att WLC &r skyldigt att utge forseningsvite i enlighet med
§ 5.11 i Entreprenadkontraktet for férsening i forhéllande till deltiden i AFD.444
uppgéende till 81 pabodrjade veckor. Utan beaktande av begréansningen av totalt

vitesbelopp uppgdr vitesbeloppet i den hir delen saledes till 309 103 290 kr.!%

102 Bilaga 4: AF daterade 17 oktober 2017, kod AFD.4416: ”Arbetena ska bedrivas sd att mark- och
ledningsarbeten dr firdigstillda senast 2019-12-31 sa att sidoentreprenér EO6 BEST kan pabérja arbete
med rivning av befintligt spar och byggnation av tillfilligt spdr. Resterande kontraktsarbetena inom
arbetsomrdde T402-190, T402-190.2, T202-180 samt T202-190 enligt ritning E00-00-101-0800-813,
E00-00-101-0900-911 samt E00-00-101-0900-912 ska vara firdigstdllda senast 2024-02-29”.

103 Fran den 29 februari 2024 till den 18 september 2025 16pte 567 dagar, det vill siga 81 veckor. 81
veckor x 3 816 090 kr =309 103 290 kr.

104 Bilaga 4: AF daterade 17 oktober 2017, kod AFD.444: ” Arbetena ska bedrivas sd att
kontraktsarbetena for spartunnel km 460+000 till km 460+640 samt km 461+300 till km 005+100
(entreprenadgrdns) dr fardigstdillda senast 2024-02-29”.

105 Fran den 29 februari 2024 till den 18 september 2025 16pte 567 dagar, det vill siga 81 veckor.
81 veckor x 3 816 090 kr =309 103 290 kr.
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F.3.8 WLC har 6verskridit deltiden for strickan km 460+640 till km 461+300 (station
Korsvigen) enligt AFD.445

105. Denna deltid avser strackan Station Korsvéigen, km 460+640 till km 461+300, vilken
omfattar dels stationsdelen i berg, dels stationsdelen i betong.! Kontraktsarbetena
skulle enligt AFD.445 bedrivas sa att sidoentreprendr senast den 1 mars 2024 skulle
kunna péaborja installation av kontaktledning, installationer i teknikrum samt

spararbeten.'”’

106. Av det ovanstdende foljer att WLC &r skyldigt att utge forseningsvite i enlighet med
§ 5.11 i Entreprenadkontraktet for forsening i forhallande till deltiden i AFD.445
uppgéende till 81 pabdrjade veckor. Utan beaktande av begrdnsningen av totalt

vitesbelopp uppgar vitesbeloppet i den hir delen saledes till 309 103 290 kr.'%

F.3.9 WLC har 6verskridit deltiden for samordnad provning enligt AFD.446

107. Denna deltid ror inte ett specifikt omrade utan avser sé kallad samordnad provning.
Detta &r hinforligt till WLC:s ataganden att genomfora kontroll och provning samt
tillhandahélla handlingar och dokument som sammantaget visar att tekniska och
funktionella krav &r uppfyllda. Kontraktsarbetena skulle enligt AFD.446 vara
fardigstillda senast den 3 mars 2025.'%

108. Av det ovanstéende foljer att WLC é&r skyldigt att utge forseningsvite i enlighet med
§ 5.11 i Entreprenadkontraktet for forsening i forhallande till deltiden i AFD.446

106 Arbetena héinforliga till stationsboxen har redogjorts for i avsnitt F.3.2-F.3.3 ovan.

197 Bilaga 4: AF daterade 17 oktober 2017, kod AFD.445: > Arbetena ska bedrivas sd att sidoentreprendr
for BEST E06 inom station Korsvigen inklusive trumpeterna km 460+640 till km 461+300 kan: * paborja
installation av kontaktledning senast 2024-03-01. * pdborja installationer i teknikrum BEST enligt
handling 6.6.3.1 Rumsfunktionsprogram och objektlista E05-00-025-0700-0002 senast 2024-03-01.

* pabérja spararbeten senast 2024-03-01. Respektive trdag samt 1 meter in pd respektive plattform ska
vara fritt att disponera for sidoentreprenor BEST (E06) fran och med detta datum.”

198 Fran den 1 mars 2024 till den 18 september 2025 16pte 566 dagar, det vill séiga cirka 80,9 veckor

(81 paborjade veckor). 81 veckor x 3 816 090 kr =309 103 290 kr.

19 Bilaga 4: AF daterade 17 oktober 2017, kod AFD.446: ”Kontraktsarbetena ska vara firdigstillda for
samordnad provning med all kontroll och funktionsprovning genomférd senast den 2025-03-03.
Entreprenoren ska delta och vara medverkande vid samordnad provning enligt E00-03-010-0000-0002
Kontroll och provning av installationer”.
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F.3.10

109.

110.

F.4

111.

uppgéende till 29 pabdrjade veckor. Utan beaktande av begrinsningen av totalt

vitesbelopp uppgér vitesbeloppet i den hir delen séledes till 110 666 610 kr.!!°

WLC har 6verskridit deltiden for rivning av tillfalliga bygenader enligt AFD.448

Denna deltid avser rivning av tillfalliga byggnader inom arbetsomradena T202-131
och T402-160. Arbetena hénforliga till tunneldrivningen under Liseberg, som har
redogjorts for ovan i avsnitt F.3.4, féranledde att byggnader inom omrédet behdovde
rivas for att ddrefter erséttas med tillfdlliga byggnader.'"! Férevarande deltid,
AFD.448, avser den planerade rivningen av dessa tillfdlliga byggnader inom
Lisebergsomradet. Kontraktsarbetena skulle enligt AFD.448 vara fardigstillda
senast den 15 april 2023, efter att tidpunkten flyttats fram fran den ursprungliga
deltiden den 15 april 2022.''

Av det ovanstéende foljer att WLC &r skyldigt att utge forseningsvite i enlighet med
§ 5.11 i Entreprenadkontraktet for férsening i forhéllande till deltiden i AFD.448
uppgéende till 127 paborjade veckor. Utan beaktande av begransningen av totalt

vitesbelopp uppgdr vitesbeloppet i den hir delen saledes till 484 643 430 kr.!'?

De samlade forseningsvitena overskrider med stor marginal vitesbegrinsningen
om maximalt sju procent av kontraktssumman

Som framgér av redogdrelsen i avsnitt F.3 var WLC forsenat med totalt 1 085
paborjade veckor vid tidpunkten for Trafikverkets hdvning, vilket motsvarar ett
sammanlagt forseningsvite 6verstigande 4 miljarder kr. P4 grund av
vitesbegransningen i Entreprenadkontraktet § 5.1 ér forseningsvitet som WLC ér
forpliktigat att betala emellertid begrinsat till det maximala dterstdende beloppet om

257 861 725 kr.'*

110 Fran den 3 mars 2025 till den 18 september 2025 16pte 199 dagar, det vill séiga cirka 28,4 veckor (29
paborjade veckor). 29 veckor x 3 816 090 kr =110 666 610 kr.

1 Uppforandet av de tillfilliga byggnaderna regleras av kod AFD.447, Bilaga 4: AF daterade 17 oktober

2017.

112 Bilaga 4: AF daterade 17 oktober 2017, kod AFD.448: " Arbetena ska bedrivas sd att
kontraktsarbetena med rivning av tillfilliga byggnader for Liseberg inom arbetsomrdade T202-131 samt
T402-160 dr fardigstdillda senast 2022-04-15".

3 Fran den 15 april 2023 till den 18 september 2025 I6pte 887 dagar, det vill sdga cirka 126,7 veckor
(127 péborjade veckor). 127 veckor x 3 816 090 kr = 484 643 430 kr.

114 Qe avsnitt F.2 ovan.
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112.

113.

114.

Under entreprenadtiden har WLC framfort svepande pastdenden om ritt till
tidsforldngning utan att tillhandahalla erforderligt underlag for sina pastdenden. Med
hinsyn till WLC:s exceptionellt omfattande forseningar hade bolaget behovt styrka
ratt till tidsforlingning motsvarande 1 018 veckor — det vill sdga 6ver 19 ar —
fordelat 6ver deltiderna enligt ovan, for att en sddan tidsforléngningsrétt

overhuvudtaget ska paverka det yrkade vitesbeloppet.!!®

Preliminir bevisuppgift

Trafikverket aberopar preliminért den skriftliga bevisning som Trafikverket hanvisar
till i fotnoterna i denna stdmningsansokan, till styrkande av de péastdenden dar det

hinvisas till respektive bevis, i den utstrackning pastdendena visar sig vara tvistiga.

Trafikverket begir i 6vrigt anstand med att komplettera bevisuppgiften tills WLC
har inkommit med svaromal och det dirmed framgér vilka sakomstédndigheter som

dr tvistiga 1 malet.

Goteborg den 18 november 2025

Anders Ingvarson Arvid Eklann Lemonte David Akrad

Cc\;-:/;’_’. - L’)Z—f‘—--"'ﬁ—

Simon Lunder Klara Leijon

115 Totalt aterstdende vite om 257 861 725 kr motsvarar drygt 67 veckors forsening (257 861 725 /
3816 090 = 67,6). 1 085 veckor - 67 veckor = 1 018 veckor.
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115.

116.

117.

118.

ANNEX A
KOMPLETTERANDE UPPGIFTER AVSEENDE
SLUTKOSTNADSPROGNOS

Som Trafikverket redogjort for ovan har det av olika underlag som WLC
tillhandahéllit, liksom av uppgifter som l&dmnats vid méten, framkommit att
ytterligare kostnader om 2 461 483 427 kr skulle tillkomma utdver vad som beaktats
1 WLC:s manadsrapport for juli och augusti 2025. Detta innebér att den
sammanlagda prognostiserade slutkostnaden for Gvriga arbeten per hdvningsdagen

uppgick till 13 497 892 423 kr.

Slutkostnadsprognosen i den ovan nimnda méanadsrapporten baseras pa en sa kallad
Prognos-PM som WLC delade med Trafikverket den 31 maj 2024. I denna Prognos-
PM har den prognostiserade slutkostnaden specificerats och fordelats pa olika

kostnadsposter. '

Efter det att WLC delade sin Prognos-PM den 31 maj 2024 aviserade bolaget en ny
bedomning av kostnadsprognosen till hosten 2025. Enligt en preliminir uppskattning
som WLC kommunicerat skulle detta innebéra ytterligare prognostiserade
kostnadsokningar om cirka 2 miljarder kr. Vid tidpunkten for Trafikverkets hdvning
hade WLC dock dnnu inte tillhandah&llit ndgon uppdaterad version av sin Prognos-

PM.

For att uppdatera WLC:s inaktuella uppgifter om prognostiserad slutkostnad har
Trafikverket beaktat den av WLC aviserade kostnadsdkningen. For merparten av
kostnadsposterna har WLC fore hdvningen tillhandahallit underlag i form av Excel-
filer med justerade slutkostnadsprognoser, vilka var avsedda att utgdra en del av
WLC:s uppdaterade prognos for hela Entreprenaden. Detta giller foljande

kostnadsposter.

o Projektering: Enligt det uppdaterade underlaget prognostiserade WLC en
slutkostnad for projektering uppgaende till 959 676 041 kr.'"” Jimfort med

116 Bilaga 29: Prognos-PM daterat 31 maj 2024.
117 Bilaga 30: WLC:s kostnadsprognos avseende projektering daterad 19 mars 2025.
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slutkostnaden enligt WLC:s foregdende prognos innebér detta en 6kning

med 159 004 462 kr.''®

o Markarbeten Korsvigen: Enligt det uppdaterade underlaget
prognostiserade WLC en slutkostnad for markarbeten Korsvigen uppgéende
till 1 179 931 243 kr.!"? Jimfort med slutkostnaden enligt WLC:s foregdende
prognos innebir detta en okning med 84 623 952 kr.!?°

o Markarbeten Liseberg: Enligt det uppdaterade underlaget prognostiserade
WLC en slutkostnad for markarbeten Liseberg uppgéende till 2 536 691 540
kr."?! Jamfort med slutkostnaden enligt WLC:s foregdende prognos innebir

detta en 6kning med 366 987 967 kr.!??

o Byggarbeten station Korsvigen: Enligt det uppdaterade underlaget
prognostiserade WLC en slutkostnad for byggarbeten station Korsvigen
uppgéende till 442 365 000 kr.'? Jimfort med slutkostnaden enligt WLC:s
foregdende prognos innebér detta en 6kning med 242 770 589 kr.!**

o Betong och aterstillning Korsvigen Mitt: Enligt det uppdaterade
underlaget prognostiserade WLC en slutkostnad for betong och dterstdillning
Korsvigen Mitt uppgéende till 1 039 181 880 kr.'** Jamfort med
slutkostnaden enligt WLC:s foregdende prognos innebdr detta en 6kning

med 373 680 908 kr.'*

18 Av WLC:s prognos framgar att den prognostiserade slutkostnaden for projekteringen uppgick till
800 671 579 kr, Bilaga 29: Prognos-PM daterat 31 maj 2024.

119 Bilaga 31: WLC:s kostnadsprognos avseende mark- och betongarbeten Korsvigen Mitt daterad 27 maj
2025.

120 Av WLC:s prognos framgér att den prognostiserade slutkostnaden for markarbeten Korsvigen uppgick
till 1 095 307 291 kr, Bilaga 29: Prognos-PM daterat 31 maj 2024.

121 Bilaga 32: WLC:s kostnadsprognos avseende mark-och betongarbeten Liseberg daterad 18 juni 2025.

122 Av WLC:s prognos framgér att den prognostiserade slutkostnaden for markarbeten Liseberg uppgick
till 2 169 703 573 kr, Bilaga 29: Prognos-PM daterat 31 maj 2024.

123 Bilaga 33: WLC:s kostnadsprognos avseende byggarbeten Station Korsvigen daterad 31 mars 2025.

124 Av WLC:s prognos framgdr att den prognostiserade slutkostnaden for byggarbeten inom station
Korsvégen uppgick till 199 594 411 kr, Bilaga 29: Prognos-PM daterat 31 maj 2024.

125 Bilaga 31: WLC:s kostnadsprognos avseende mark- och betongarbeten Korsviigen Mitt daterad 27 maj
2025.

126 Av WLC:s prognos framgér att den prognostiserade slutkostnaden for betongarbeten i Korsvigen Mitt
uppgick till 665 500 972 kr, Bilaga 29: Prognos-PM daterat 31 maj 2024.
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119.

Betong och iterstillning Korsvigen Vist och Ost: Enligt det uppdaterade
underlaget prognostiserade WLC en slutkostnad for betong och dterstillning
Korsviigen Viist och Ost uppgaende till 901 756 942 kr.'?” Jimfort med
slutkostnaden enligt WLC:s foregaende prognos innebir detta en 6kning

med 368 826 176 kr.'?®

Betong Liseberg: Enligt det uppdaterade underlaget prognostiserade WLC
en slutkostnad for betong Liseberg uppgéende till 380 572 739 kr.'? Jimfort
med slutkostnaden enligt WLC:s foregaende prognos innebar detta en

okning med 104 955 968 kr.'3°

Viistra entrén: Enligt det uppdaterade underlaget prognostiserade WLC en
slutkostnad for Viistra entrén uppgdende till 287 470 661 kr.'3! Jimfort med
slutkostnaden enligt WLC:s foregdende prognos innebér detta en 6kning

med 37 724 144 kr.'*?

For foljande tre kostnadsposter har WLC inte redovisat ndgon uppdaterad
slutkostnadsprognos, men har ddremot tillhandahallit underlag avseende de
aterstdende kostnaderna, utifran vilket en uppdaterad slutkostnadsprognos kan

berdknas.

Markarbeten Almedal: WLC:s upparbetade kostnader avseende
markarbeten Almedal uppgick per hdavningsdagen till 1 321 245 086 kr.
WLC har tillhandahéllit underlag som visar att den aterstdende kostnaden
uppgick till 33 571 534 kr, varav 27 000 000 kr avsag aterstéillning av
Almedalsviigen,'* och 6 571 534 kr avsdg arbeten med riddningsviig och

servicevig i Almedal.'** Trafikverket bedomer att enbart en tiondel av

127 Bilaga 34: WLC:s kostnadsprognos avseende Korsvigen Vist och Ost daterad 1 september 2025.

128 Av WLC:s prognos framgar att den prognostiserade slutkostnaden for betongarbeten i Korsvigen Vst
och Ost uppgick till 532 930 766 kr, Bilaga 29: Prognos-PM daterat 31 maj 2024.

129 Bilaga 32: WLC:s kostnadsprognos avseende mark-och betongarbeten Liseberg daterad 18 juni 2025.

139 Av WLC:s prognos framgar att den prognostiserade slutkostnaden for betongarbeten Liseberg uppgick
till 275 616 771 kr, Bilaga 29: Prognos-PM daterat 31 maj 2024.

131 Bilaga 34: WLC:s kostnadsprognos avseende Korsviigen Vist och Ost daterad 1 september 2025.

132 Av WLC:s prognos framgdr att den prognostiserade slutkostnaden for Vistra entrén uppgick till
249 746 517 kr, Bilaga 29: Prognos-PM daterat 31 maj 2024.

133 Bilaga 35: URB 100364 Budgetkostnad for produktion &terstéllning Almedalsvigen.
134 Bilaga 36: URE 200683 Kalkyl serviceviig Almedal.
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arbetena avseende rdddningsvag och servicevig i Almedal hade utforts vid
tidpunkten for hdvningen, vilket innebér att den aterstdende kostnaden i
detta avseende uppgar till 5914 381 kr.!* Vid sammanlidggning av de
aterstaende kostnaderna med de upparbetade kostnaderna uppgér den
prognostiserade slutkostnaden till 1 354 159 467 kr.'*¢ Jimfort med
slutkostnaden enligt WLC:s foregaende prognos innebér detta en 6kning

med 63 199 769 kr.'*’

o Betong Almedal: WLC:s upparbetade kostnader avseende betong Almedal
uppgick per hdavningsdagen till 307 017 457 kr. WLC har tillhandahéllit
underlag som visar att den aterstiende kostnaden uppgick till
29 266 914 kr."*® Vid sammanliggning av de aterstdende kostnaderna med
de upparbetade kostnaderna uppgar den prognostiserade slutkostnaden till
336 284 371 kr. Jamfort med slutkostnaden enligt WLC:s foregdende
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prognos innebér detta en 6kning med 16 902 527 kr.

o Almedal Syd: Enligt WLC é&r arbetena inom Almedal Syd fardigstéllda till

en kostnad som understiger prognostiserad slutkostnad med 4 064 844 kr.

120. WLC har inte skriftligen redovisat ndgon uppdaterad slutkostnadsprognos for
kostnadsposterna tjinstemdin och gemensamma kostnader.'** Trafikverket och WLC
har emellertid tagit fram schabloner for riktkostnadsjustering i forhéllande till dessa
kostnadsposter, vilka kan anvéndas for att berdkna uppdaterad slutkostnadsprognos
for respektive post. Betraffande gemensamma kostnader har parterna kommit
Overens om att dessa, sdvida parterna inte i det enskilda fallet kommer 6verens om
en annan ordning, ska erséttas med ett paslag om fem procent av de tillkommande

kostnaderna for ovriga arbeten.'*! Vidare har parterna pd motsvarande vis kommit

1350,9 x 6 571 534 kr =5 914 381 kr.
1361 321 245 086 kr + 27 000 000 kr + 5 914 381 kr = 1 354 159 467 kr.

137 Av WLC:s prognos framgér att den prognostiserade slutkostnaden for markarbeten Almedal uppgick
till 1290 959 698 kr, Bilaga 29: Prognos-PM daterat 31 maj 2024.

138 Bilaga 37: Underlag avseende aterstdende kostnad for betongarbeten Almedal.

139 Av WLC:s prognos framgér att den prognostiserade slutkostnaden for betongarbeten Almedal uppgick
till 319 381 844 kr, Bilaga 29: Prognos-PM daterat 31 maj 2024.

140 WLC har under mdten med Trafikverket indikerat omfattande 6kningar av de prognostiserade
tjidinstemannakostnaderna.

141 Bilaga 27: Handledning avseende kostnadsregleringar daterad 18 juni 2018. Det foljer hdrav alltsa att
schablonerna ska tillimpas i de fall parterna &r 6verens om att det ar lampligt.



39(41)

Overens om att tjinstemannakostnader som utgdngspunkt ska utga dels med ett
paslag om 14 procent av de tillkommande 6vriga kostnaderna efter paslaget om fem
procent for gemensamma kostnader, dels med ett pislag om 13 procent pa
tillkommande kostnader for projektering betriffande WLC:s projekteringsledning.!*?
Jamfort med WLC:s foregdende prognos innebir detta en 6kning med 163 528 035

kr for gemensamma kostnader,'** och 529 759 791 kr for tjanstemannakostnader.'**

121. I sin manadsrapport for januari 2025 aviserade WLC en ytterligare prognostiserad
kostnadsokning om 46 416 017 kr, utdver de kostnadsdkningar som redovisats i
bolagets Prognos-PM, utan att specificera vilka kostnadsposter 6kningen ar hinforlig
till.!*> Trafikverket utgér fran att detta belopp ingér i de kostnadsokningar som
redovisats ovan och har darfor gjort ett motsvarande avdrag vid berdkningen av den

uppdaterade slutkostnadsprognosen.

122, Nedanstaende tabell redovisar WLC:s slutkostnadsprognos enligt ménadsrapporten —
vilken aterspeglas i Prognos-PM — samt den uppdaterade slutkostnadsprognos som

reflekterar ovannamnda justeringar.'4¢

142 Bilaga 27: Handledning avseende kostnadsregleringar daterad 18 juni 2018.

143 Slutkostnadsprognosen om 498 053 967 kr utgdr summan av upparbetad kostnad om 295 355 064 kr
och prognostiserad kostnad om 202 698 904 kr for aterstaende arbeten. Beloppet om 202 698 904 kr utgdr
fem procent av den éterstaende kostnaden om 4 053 978 097 kr (0,05 x 4 053 978 097 kr). Detta &r inte
belopp som WLC ér berittigat till eller som ska ligga till grund for justering av riktkostnaden, utan
berdkningen har endast betydelse for att faststilla den prognostiserade slutkostnaden som ett led i
berdkningen av upparbetningsgraden.

144 Slutkostnadsprognosen om 2 331 052 677 kr utgdr summan av upparbetad kostnad om 1 724 614 797
kr och prognostiserad kostnad om 606 437 880 kr for aterstdende arbeten. Beloppet om 606 437 880 kr
avser savél produktion (595 934 778 kr) som projektering (10 503 103 kr). Beloppet avseende produktion
om 595 934 778 kr utgdr 14 procent av aterstdende kostnader for produktion med ett tilligg om fem
procent for gemensamma kostnader (0,14 x (4 053 978 079 kr + 202 698 904 kr)). Vad géller projektering
utgor beloppet om 10 503 103 kr 13 procent av den éterstdende projekteringskostnaden om 80 793 097 kr
(0,13 x 80 793 097 kr). Detta dr inte belopp som WLC &r beréttigat till eller som ska ligga till grund for
justering av riktkostnaden, utan berdkningen har endast betydelse for att faststdlla den prognostiserade
slutkostnaden som ett led i berdkningen av upparbetningsgraden.

145 Bilaga 38: Manadsrapport for januari 2025 daterad 7 februari 2025.

146 Denna redovisning av WLC:s slutkostnadsprognos ska inte pa ndgot sitt uppfattas som att
Trafikverket bekréftar riktigheten i de angivna beloppen.
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Kostnadspost

Ovriga arbeten

Slutkostnadsprognos

Uppdaterad

slutkostnadsprognos

Projektering

800 671 579 kr

959 676 041 kr

Markarbeten Korsvagen

1095307 291 kr

1179931 243 kr

Markarbeten Liseberg 2169 703 573 kr 2 536 691 540 kr
Markarbeten Almedal 1290 959 698 kr 1354 159 467 kr
Almedal Syd 43 566 417 kr 39 501 573 kr
Byggarbeten Liseberg 193 472 478 kr 193 472 478 kr

Byggarbeten station Korsvigen

199 594 411 kr

442 365 000 kr

Installation

951993 253 kr

951993 253 kr

Betong Almedal

319 381 844 kr

336 284 371 kr

Betong- och markarbeten

Orgrytetunnel

145 642 812 kr

145 642 812 kr

Betong och aterstillning Korsvéigen

Mitt

665 500 972 kr

1 039 181 880 kr

Betong och aterstéllning Korsvigen

Vist och Ost

532930 766 kr

901 756 942 kr

Betong Liseberg

275616 771 kr

380 572 739 kr

Vistra entrén

249 746 517 kr

287 470 661 kr

Tjdnstemin'4’

1 801 292 886 kr

2331052 677 kr

Gemensamma kostnader

334 525 932 kr

498 053 967 kr

Investeringar 78 122 004 kr 78 122 004 kr
Fordon 10 170 000 kr 10 170 000 kr
Ospecificerad okning 46 416 017 kr -46 416 017 kr
Bestridet belopp - - 168 206 225 kr
MF Bergtunnel

Rorlig erséttning

960 117 680 kr

1 058 556 223 kr

ATA-arbeten och mingdforindringar

668 000 001 kr

261 762 514 kr

Index

128 897 158 kr

141 194 155 kr

147 K ostnadsposten avseende tjinstemin avser sivil dvriga arbeten som MF Bergtunnel.
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Fast ersittning 408 866 736 kr 408 866 736 kr
ATA-arbeten 216279 961 kr 159 249 187 kr
Index 34234918 kr 34 906 537 kr

13 621 011 675 kr 15516 011 758 kr

[Originalhandlingen ar elektroniskt underskriven.]






